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บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1  การดำเนินการ 
 บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด ได้ดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  โครงการเพิ ่มเติมและปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 
(ระยะดำเนินการ) เมื่อวันที่ 6 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 โดยวิธี Walk Through Survey ตรวจสอบเอกสารที่เกี่ยวข้อง
และถ่ายภาพประกอบในด้านต่างๆ ดังนี้ 
 1) มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 
 2)  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านทรัพยากรกายภาพ ประกอบด้วย คุณภาพ
อากาศ สภาพภูมิประเทศ/ธรณีวิทยาและแหล่งวัสดุ อุทกวิทยาของน้ำผิวดิน และคุณภาพน้ำผิวดิน สมุทรศาสตร์และ
คุณภาพน้ำทะเล เสียงและระดับแรงสั่นสะเทือน 
 3)  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมด้านทรัพยากรนิเวศวิทยา ประกอบด้วย 
นิเวศวิทยาทางทะเล 
 4) มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์  
ประกอบด้วย การใช้ประโยชน์ที่ดิน การคมนาคมขนส่ง การใช้น้ำ การบำบัดน้ำเสีย การจัดการขยะมูลฝอย และกาก
ของเสีย การใช้ไฟฟ้า และการประมง 
 5) มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ประกอบด้วย สภาพ
สังคม-เศรษฐกิจ สาธารณสุข อาชีวอนามัยและความปลอดภัย การท่องเที่ยวและสุนทรียภาพ 

2.2 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการเพิ่มเติมและ
ปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของ
โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั ้นที ่ 1 และขั ้นที ่ 2 (ระยะดำเนินการ) ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2567 
มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.2-1 
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ตารางที่ 2.2-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ระยะดำเนินการ) 
โครงการเพิ่มเติมและปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทา่เรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2567 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

1. มาตรการทั่วไป    
1) ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที ่เสนอไว้ใน
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการเพิ่มเติมและ
ปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของท่าเรือ 
แหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 ท่าเรือแหลมฉบัง การท่าเรือแห่ง
ประเทศไทย อย่างเคร่งครัด 

- ท่าเรือแหลมฉบังปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ี
กำหนดอย่างเคร่งครัด 

- ภาคผนวก ก หนังสือ
เห็นชอบ EIA และมาตรการฯ 

2) หากมีความประสงค์จะเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และ/หรือ
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งอาจก่อให้เกิดผลกระทบ
ต่อสิ่งแวดล้อม ท่าเรือแหลมฉบังต้องเสนอรายละเอียดการเปลี่ยน-
แปลงดังกล่าวให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) ให้ความเห็นชอบก่อนดำเนินการ 

- ท่าเรือแหลมฉบังยังไม่มีความประสงค์จะเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ และ/หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ได้เสนอไว้
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับความเห็นชอบไว้
แล้ว หากมีความประสงค์จะเปลี ่ยนแปลงจะดำเนินการแจ้งให้
หน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที ่ในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต และ
ดำเนินการตามมาตรการอย่างเคร่งครัด 

- - 

3) การท่าเรือแห่งประเทศไทยต้องจัดตั้งคณะทำงานในการสอดส่อง 
ควบคุมดูแล และกำหนดมาตรการที่เข้มงวดต่อเรือที ่เข้ามาใช้
บร ิการที ่ท ่าเร ือแหลมฉบังเพื ่อป้องกันมลภาวะจากเร ือและ
ประสานงานร่วมกับการปิโตรเลียมแห่งประเทศไทยในการวางท่อ
สูบจ่ายน้ำมันให้แก่เรือที่เข้าเทียบท่า พร้อมทั้งจัดทำมาตรการใน
รูปแบบแผนปฏิบัติการในการควบคุมและป้องกันการรั่วไหลลงสู่
ทะเล 

- การท่าเรือแห่งประเทศไทยมีการออกกฎข้อบังคับการท่าเรือฯ ว่าด้วย
ความปลอดภัย การใช้ท่าเรือ บริการและความสะดวกต่างๆ ของท่าเรือ
แหลมฉบัง พ.ศ. 2562 เพื่อควบคุมดูแลและบังคับใช้สำหรับผู้ที่เข้ามา
ปฏิบัติงานและใช้บริการในท่าเรือแหลมฉบังให้ปฏิบัติตามอย่าง
เคร่งครัด 

- ภาคผนวก ข-1 ข้อบังคับการ
ท่าเรือฯ ว่าด้วยความ
ปลอดภัย การใช้ท่าเรือฯ 
ของท่าเรือแหลมฉบัง 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

1. มาตรการทั่วไป (ต่อ)    
4) ท่าเรือแหลมฉบังต้องเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเสนอต่อสำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ทราบทุก 6 เดือน 
โดยมอบหมายให้หน่วยงานกลาง (Third Party) เป็นผู้ดำเนินการ
จัดทำรายงาน 

- ท่าเรือแหลมฉบังมอบหมายให้บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส 
จำกัด เป็นผู ้ดำเนินการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ และ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม รวมถึงจัดทำรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส ิ ่งแวดล ้อม  ฉบับเด ือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2567 โดยท่าเรือแหลมฉบังได้เสนอรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการฯ ฉบับล่าสุด คือ รายงานฉบับเดือนมกราคม-
มิถุนายน 2567 เป็นท่ีเรียบร้อยแล้ว 

- ภาคผนวก ข-2 หนังสือ
นำส่งรายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ ฉบับล่าสุด 

5) สถานประกอบการที ่ ได ้ร ับอนุญาตจากท่าเร ือแหลมฉบ ังให้
ดำเนินการบริเวณพื้นที่หลังท่าต้องจัดทำรายการจัดทำข้อมูลด้าน
สิ่งแวดล้อม หรือจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นให้
ท่าเรือแหลมฉบังพิจารณาในขั้นตอนการขออนุญาตใช้พื้นที่และ
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อมขั้นต่ำของโครงการแต่ละประเภท 

- สถานประกอบการในบริเวณพื้นที่หลังท่าของท่าเรือแหลมฉบังมีการ
จัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื ้องต้น (IEE) เสนอต่อท่าเรือ
แหลมฉบังในขั้นตอนการขออนุญาตใช้พ้ืนท่ี 

- - 

6) สถานประกอบการท่ีได้รับอนุญาตจากท่าเรือแหลมฉบัง ให้เช่า ลงทุน 
เพื่อประกอบการบริเวณพื้นที่หลังท่าของท่าเรือแหลมฉบังขั้นที่ 1 
และขั้นท่ี 2 ต้องจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก ้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้ในรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เบื้องต้นของโครงการ เสนอต่อท่าเรือแหลมฉบัง เป็นประจำทุก 6 
เดือน โดยมอบหมายให้หน่วยงานกลาง (Third Party) เป็นผู้จัดทำ
รายงาน 

- สถานประกอบการในบริเวณพื้นที่หลังท่าของท่าเรือแหลมฉบังจัดทำ
รายงานผลการปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เสนอต่อท่าเรือแหลมฉบังเป็นประจำทุก 6 เดือน โดยมอบหมายให้
หน่วยงานกลาง (Third Party) เป็นผู้จัดทำรายงานฯ ดังกล่าว 

- ภาคผนวก ข-3 ตัวอย่าง
หนังสือนำส่งรายงานฯ ของ
สถานประกอบการใน
บริเวณพื้นท่ีหลังท่าของ
ท่าเรือแหลมฉบัง 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

1. มาตรการทั่วไป (ต่อ)    
7) การท่าเร ือแห่งประเทศไทย ต้องนำเสนอคณะรัฐมนตรี เพื่อ

พิจารณากำหนดเป็นนโยบายให้หน่วยงานที ่เกี ่ยวข้องถือเป็น
แนวทางปฏิบัติท่ีเคร่งครัด ดังต่อไปน้ี 

- การท่าเรือแห่งประเทศไทยนำเสนอนโยบายต่อคณะรัฐมนตรี เพื่อ
พิจารณากำหนดนโยบายให้ท่าเรือแหลมฉบังถือเป็นแนวทางปฏิบัติ
อย่างเคร่งครัด โดยมีการดำเนินการดังน้ี 

- - 

 7.1) ให้หน่วยงานที ่เป็นเจ้าของโครงการฯ ตั ้งงบประมาณใน
 การต ิดตามตรวจสอบค ุณภาพส ิ ่งแวดล ้อมรวมอย ู ่ ใน
 งบประมาณโครงการฯ โดยให้บุคคลที ่ 3 (Third Party) 
 เป็นผู ้ติดตามตรวจสอบภายใต้การกำกับดูแลของเจ้าของ
 โครงการฯ และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

• มีการตั ้งงบประมาณสำหร ับการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมและในปีงบประมาณ 2567 (เดือนตุลาคม พ.ศ. 2567-
กันยายน พ.ศ. 2568) ได้มอบหมายให้บริษัท เอส.พี.เอส. คอน
ซัลติ ้ง เซอร์วิส จำกัด ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม พร้อมทั้งจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นท่ี 
1 และขั้นท่ี 2 เสนอต่อ สผ. และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทุก 6 เดือน 

- ภาคผนวก ข-2 หนังสือนำส่ง
รายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการฯ ฉบับล่าสุด 

 7.2) เห ็นควรให้หน่วยงานที ่ เก ี ่ยวข ้องกับการพัฒนาระบบ
 คมนาคมขนส่งทางน้ำพิจารณานโยบายและการดำเนินงาน
 ให้สอดคล้องกัน เพื ่อให้เกิดประสิทธิภาพในการบริหาร
 จัดการ และการดูแลสภาพแวดล้อม ทั ้งน้ี  ควรพิจารณา
 ปรับปรุงกฎหมายที่เกี ่ยวข้องให้เหมาะสมกับสภาพการณ์
 ปัจจุบัน 

• กรมเจ้าท่าเป็นหน่วยงานภายใต้สังกัดกระทรวงคมนาคมมีบทบาท
และภารกิจเกี่ยวกับการควบคุม กำกับ ดูแล และพัฒนาส่งเสริม
การคมนาคมทางน้ำให้มีความปลอดภัย สะดวก รวดเร็ว และมี
ประสิทธิภาพ ตลอดจนการดูแลรักษาสิ่งแวดล้อมทางน้ำ รวมท้ัง
ส่งเสริมพัฒนาระบบการขนส่งทางน้ำและการพาณิชย์นาวีให้
เชื่อมต่อกับระบบการขนส่งอื่นๆ ซึ่งกรมเจ้าท่าได้จัดทำแผนปฏิบัติ
ราชการประจำปีงบประมาณ 2567 ให้สอดคล้องกับนโยบาย
รัฐบาลและแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของ
ประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 กระทรวงคมนาคม และแผนปฏิบัติ
การด้านการขนส่งทางน้ำ กรมเจ้าท่า พ.ศ. 2560-2565 (ฉบับ
ทบทวนปีงบประมาณ 2563) เพื่อให้สามารถดำเนินการได้อย่าง
เป็นรูปธรรมและบรรลุตามเป้าหมายท่ีกำหนดไว้ 

- - 

    
    
    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-5 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

1. มาตรการทั่วไป (ต่อ)    
 7.3) การพิจารณาแหล่งหินเพื่อนำมาใช้สำหรับพัฒนาโครงการ

 ขนาดใหญ่ เห็นควรให้พิจารณานำมาใช้โดยวิธีการทำเหมืองหิน
 เท่าน้ัน เพื่อลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 

- การพัฒนาโครงการฯ ใช้หินจากแหล่งหินอุตสาหกรรมในพื้นท่ีใกล้เคียง 
ได้แก่ แหล่งหินเขาเชิงเทียน จังหวัดชลบุรี โดยวิธีการทำเหมืองหิน 
และบางส่วนได้จากการรื้อถอน Revetment เดิม 

- - 

 7.4) เห็นควรให้กระทรวงคมนาคมเร่งดำเนินการจัดตั้งอุปกรณ์
 รองร ั บของ เส ี ย จาก เ ร ื อ  (Reception Facilities) เพื่ อ
 ป้องกันมลพิษทางน้ำจากเรือ และให้เป็นไปตามอนุสัญญา
 ระหว ่างประเทศว ่ าด ้วยการป ้องก ันมลพ ิษจาก เรื อ 
 ค .ศ .1973 หร ือพิธ ีสาร ค .ศ . 1978 (Marpol 73/78) และ
 ให้กรมเจ้าท่าทำการเร่งรัดกำหนดมาตรการและระเบียบ
 ปฏิบัติในการบริหารจัดการ และควบคุมดูแลให้เป็นไปตาม
 วัตถุประสงค์ของอนุสัญญาฯ ในการจัดตั ้งควรให้เอกชน
 ดำเนินการ และเก็บค่าบริการใช้อุปกรณ์ฯ จากเรือทุกลำท่ี
 เข้าเทียบท่าเพ่ือป้องกันการท้ิงของเสียปนเปื้อนลงทะเล 

- การจัดการของเสียจากเรือของท่าเรือแหลมฉบังอยู่ภายใต้ระเบียบกรม
เจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บและบำบัด
ของเสียจากเรือประเภทน้ำมันใช้แล้ว น้ำปนน้ำมันหรือเคมีภัณฑ์ และ
น้ำเสียต่างๆ พ.ศ. 2558 และระเบียบกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์
และวิธีการรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บและบำบัดของเสียจากเรือขยะและ
กากของเสียต่างๆ พ.ศ. 2558 และได้แก้ไขเพิ่มเติมปี พ.ศ. 2560 โดยมี
ผู ้ประกอบการที่ให้บริการจัดเก็บและบำบัดของเสียจากเรือ ตาม
ระเบียบกรมเจ้าท่าฯ และได้รับอนุญาตจากกรมโรงงาน รวมทั้งการ
เรียกเก็บค่าภาระเก็บขยะจากเรือ (Garbage Charges) จากเรือทุกลำ
ที่เข้ามาจอดเทียบท่า เพื่อป้องกันการทิ้งขยะและของเสียลงทะเล โดย
มีผู ้ประกอบการที่ให้บริการจัดเก็บและบำบัดของเสียจากเรือ ตาม
ระเบียบกรมเจ้าท่าฯ และได้รับอนุญาตจากกรมโรงงาน รวมทั้งการ
เรียกเก็บค่าภาระเก็บขยะจากเรือ (Garbage Charges) ทุกลำที่เข้ามา
จอดเทียบท่า เพื่อป้องกันการท้ิงขยะและของเสียลงทะเล 

- ภาคผนวก ข-4 ระเบียบกรม
เจ้าท่าฯ พ.ศ. 2558 และ 
พ.ศ. 2560 

8) ให้กระทรวงคมนาคม โดยกรมเจ้าท่า เร่งดำเนินการสัตยาบัน 
(Ratify) อนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกันมลพิษจาก
เรือ ค.ศ. 1973 หรือพิธีสาร ค.ศ. 1978 (Marpol 73/78) 

- ประเทศไทยลงนามเข้าเป็นภาคีอนุสัญญาระหว่างประเทศ ว่าด้วยการ
ป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ. 1973 และพิธีสาร ค.ศ. 1978 (MARPOL 
73/78) ตั้งแต่วันที่ 15 ตุลาคม 2550 และมีผลบังคับใช้ตั้งแต่วันที่ 2 
กุมภาพันธ์ 2551 

- - 

    
    
    
    
    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-6 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

2. ทรัพยากรกายภาพ    
2.1 คุณภาพอากาศ    

1) เสนอให้ออกกฎระเบียบห้ามก่อสร้างบ้านเรือน/สถานประกอบการ
ใกล้สองฟากถนนในระยะ 5 เมตร โดยเฉพาะเส้นทางถนนเข้าสู่
พื้นท่ี Eastern Seaboard 

- บริเวณริมเส้นทางเข้าสู่พื้นที่ Eastern Seaboard ในระยะ 5 เมตร ไม่
มีการก่อสร้างบ้านเรือน/สถานประกอบการแต่อย่างใด 

- ภาพท่ี 2.2-1 เส้นทางเข้า
ท่าเรือแหลมฉบัง 

 
2) เสนอให้ใช้ระบบปิดคลุมจุดขึ้นลงและสายพานลำเลียงมันสำปะหลัง 

เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายสู่สภาพแวดล้อม 
- ภายในท่าเรือแหลมฉบังไม่มีการขนถ่ายมันสำปะหลังแต่อย่างใด มีเพียง

การขนถ่ายสินค้าเทกองประเภทน้ำตาลบริเวณท่าเทียบเรือ A4 ของ
บริษัท อ่าวไทยคลังสินค้า จำกัด ซึ่งการขนถ่ายสินค้าจะใช้สายพาน
ลำเลียงที่เป็นระบบปิดคลุม เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจาย 

- - 

3) ควรจัดให้มีพ้ืนท่ีสีเขียวเป็นกันชนโดยรอบท่าขนถ่ายมันสำปะหลัง - บริเวณทางเข้าท่าเทียบเรือ A4 บริษัท อ่าวไทยคลังสินค้า จำกัด มีการ
ปลูกต้นไม้เพื่อเป็นพื้นที่กันชนและเพิ่มพื้นที่สีเขียว รวมทั้งภายในพื้นท่ี
ท่าเรือแหลมฉบังมีการปลูกต้นไม้เพื่อเพิ่มพื้นที่สีเขียวในบริเวณพื้นที่ท่ี
เอื้ออำนวย ได้แก่ บริเวณเกาะกลางถนน อาคารบริหารท่าเรือแหลมฉบัง 
ด้านหน้าสถานประกอบการแต่ละท่า บริเวณหอบังคับการพัฒนา 
แหลมฉบัง และสวนสาธารณะบริเวณประตูตรวจสอบสินค้า 2 เป็นต้น 

- ภาพท่ี 2.2-2 พื้นท่ีสีเขียวใน
บริเวณท่าเรือแหลมฉบัง 

4) ควบคุมการปล่อยมลภาวะของยานพาหนะท้ังทางบกและทางน้ำให้
อยู่ในมาตรฐาน 

- ท่าเรือแหลมฉบังดูแลและตรวจสอบสภาพเครื่องยนต์ของเรือบริการอยู่
เสมอสำหรับยานพาหนะทางบก ท่าเรือแหลมฉบังร่วมกับกรมการขนส่ง
ทางบกทำการตรวจวัดมลพิษจากรถที่ใช้ปฏิบัติงานในสังกัดของการ
ท่าเรือฯ เป็นประจำทุกปี 

- ภาคผนวก ข-5 เอกสารการ
ตรวจสอบสภาพเครื่องยนต์
เรือบริการ 

    
    
    
    
    
    
    
    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-7 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

2.2 สภาพภูมิประเทศ/ธรณีวิทยา และแหล่งวัสดุ    
1) เนื่องจากกระบวนการบดย่อยหินที่เกาะสีชัง คาดว่าจะก่อให้เกิด

ผลกระทบด้านผลเสียค่อนข้างมากต่อสภาพแวดล้อมจึงเสนอให้จัด
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Initial Environmental 
Examination) ในพื้นท่ีท่ีจะดำเนินการก่อนท่ีจะทำการบดย่อยหิน 

- ปัจจุบันไม่มีการบดย่อยหินในบริเวณพื้นที่เกาะสีชัง และการพัฒนา
โครงการท่าเรือแหลมฉบังใช้หินจากแหล่งหินอุตสาหกรรมที่ได้รับ
อนุญาตประทานบัตรอย่างถูกต้องก่อนที่จะทำการบดย่อยหิน รวมท้ัง
หินบางส่วนจะได้จากการรื้อถอน Revetment เดิม 

- ภาพท่ี 2.2-3 แนว 
Revetment บริเวณท่าเรือ
แหลมฉบัง 

2) การกัดเซาะและพังทลายของชายฝั่งทะเลอันเนื่องจากการพัฒนา
โครงการจะเกิดขึ้นน้อยมาก ดังนั้น ผลกระทบต่อสัณฐานชายฝั่งจึง
ไม่มีนัยสำคัญ ทั้งนี้ โครงสร้างของท่าเทียบเรือของโครงการจะช่วย
ลดผลกระทบดังกล่าวได้ในตัวอยู่แล้ว 

- ท่าเรือแหลมฉบังทำการศึกษาและสำรวจการเปลี่ยนแปลงชายฝั่งอย่าง
ต่อเนื่องทุกปี โดยในปี 2567 ได้ดำเนินการสำรวจระหว่างวันที่ 1-16 
กรกฎาคม 2567 

- ภาคผนวก ข-6 รายงานการ
สำรวจการเปลี่ยนแปลง
ชายฝั่งและการตรวจวัด
กระแสน้ำ ปี 2567 

3) ใชห้ินบางส่วนจากการรื้อ Revetment เดิมมาใช ้ - การพัฒนาโครงการท่าเรือแหลมฉบังใช้หินจากแหล่งหินอุตสาหกรรมใน
พื้นท่ีใกล้เคียง และหินบางส่วนจะได้จากการรื้อถอน Revetment เดิม
มาใช้ในการป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง 

- ภาพท่ี 2.2-3 แนว 
Revetment บริเวณท่าเรือ
แหลมฉบัง 

4) ใช้ทรายที่ได้จากการขุดลอกร่องน้ำในดินชั้นบนสำหรับเป็น Fillter 
ใน Protection Dike และ Revetment ทำให้ลดการขนส่งได้  
99.250 เท่ียว 

- การพัฒนาโครงการท่าเรือแหลมฉบังมีการใช้ทรายจากการขุดลอกร่องน้ำ
ในการทำ Protection Dike และ Revetment ตั้งแต่ขั้นตอนก่อสร้าง
โครงการ  

- - 

5) มาตรการบางส่วนเสนอในหัวข้ออุทกศาสตร์/สมุทรศาสตร์ - ท่าเรือแหลมฉบังปฏิบัติตามมาตรการฯ ในหัวข้ออุทกศาสตร์/สมุทร
ศาสตร์อย่างเคร่งครัด 

- - 

    
    
    
    
    
    
    
    
    
    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-8 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

2.3 อุทกวิทยาของน้ำผิวดิน และคุณภาพน้ำผิวดิน    
1) ตามแผนงานมีการออกแบบและก่อสร้างระบบบำบัดน้ำเสียเพื่อ

รองรับน้ำเสียจากพนักงานทั้งหมดที่ทำงานที่ท่าเทียบเรือ คุณภาพ
น้ำทิ้งจะต้องได้มาตรฐานของทางราชการกำหนดก่อนระบายทิ้งสู่
ภายนอก 

- ท่าเรือแหลมฉบัง มีระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลาง 2 แห่ง ได้แก่ ระบบ
บำบัดน้ำเสียท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และระบบบำบัดน้ำเสียท่าเรือ
แหลมฉบัง ขั้นท่ี 2 ซ่ึงเป็นแบบ Activated Sludge ท้ัง 2 แห่ง จากผล
วิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งหลังออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย  ขั้นที่ 1 และ 
ขั้นที่ 2 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2567 พบว่า คุณภาพน้ำท้ิง
หลังออกจากระบบบำบัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศกรม
เจ้าท่า ที่ 164/2560 เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำท้ิง
จากแหล่งกำเนิดประเภทโรงงานอุตสาหกรรม นิคมอุตสาหกรรม และ
เขตประกอบการอุตสาหกรรม, ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2559 เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบาย
น้ำท้ิงจากโรงงานอุตสาหกรรม นิคมอุตสาหกรรม และเขตประกอบการ
อ ุตสาหกรรม และค่ากำหนดในรายงานการประเม ินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการเพิ่มเติมและปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของท่าเรือแหลมฉบัง ขั ้นที ่ 1 และขั ้นที ่ 2 
(รายงานฉบับสมบูรณ์ พ.ศ. 2556) 

- ภาพท่ี 2.2-4 ระบบบำบัด
น้ำเสีย ทลฉ. ขั้นท่ี 1 
ภาพท่ี 2.2-5 ระบบบำบัด
น้ำเสีย ทลฉ. ขั้นท่ี 2 

2) กำหนดให้ท่าเทียบเรือและสถานประกอบการในพื้นที่โครงการท่ี   
ไม่มีการระบายน้ำเสียเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลางต้องทำการ
ติดตั้งอุปกรณ์/ระบบบำบัดน้ำเสีย เพื่อบำบัดน้ำเสียจากกิจกรรม
การดำเนินงานก่อนระบายน้ำทิ้งภายหลังผ่านการบำบัด และมีค่า
อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานออกนอกพื้นที่โครงการ และรายงานผลการ
ตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งให้ท่าเรือแหลมฉบังทราบเป็นประจำทุก 3 
เดือน 

- ท่าเทียบเรือและสถานประกอบการท่ีไม่มีการระบายน้ำเสียเข้าสู่ระบบ
บำบัดน้ำเสียส่วนกลาง จะทำการติดต้ังอุปกรณ์/ระบบบำบัดน้ำเสียเพื่อ
บำบัดน้ำเสียให้มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ก่อนทำการระบายน้ำท้ิงออก
นอกพื้นที่โครงการ และรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งให้
ท่าเรือแหลมฉบังทราบเป็นประจำทุกเดือน 

- ภาคผนวก ข-7 ตัวอย่าง
หนังสือนำส่งรายงานผลการ
วิเคราะห์คุณภาพน้ำท้ิง 

3) ให้ทำการเก็บกวาดเศษผงทั้งหมดที่เกิดขึ้นจากการขนถ่ายสินค้า
เกษตรกรรมให้เป็นระเบียบเรียบร้อยและนำไปฝังกลบในพื้นที่ที่ได้
จัดเตรียมไว้ ห้ามนำไปท้ิงลงทะเล 

- ท่าเรือแหลมฉบังกำหนดให้ท่าเรือขนถ่ายสินค้าทำการเก็บกวาดเศษผง
ที่เกิดจากกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าทั้งหมดใส่ในถังขยะให้เป็นระเบียบ
เรียบร้อย เพื่อให้ท่าเรือแหลมฉบังดำเนินการจัดเก็บและขนย้ายไป
กำจัดโดยวิธีการฝังกลบต่อไป 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบงั ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-9 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

2.4 สมุทรศาสตร์และคุณภาพน้ำทะเล    
1) ขุดลอกตะกอนบริเวณรางระบายน้ำทิ้งภายหลังผ่านการบำบัดน้ำ

เสีย ก่อนไหลลงคลองบางละมุงเป็นประจำทุกปี เพื่อลดการตื้นเขิน
ของคลองบางละมุง 

- ท่าเรือแหลมฉบังได้ทำสัญญาตกลงว่าจ้างให้ห้างหุ้นส่วนจำกัด เจตน์ 
ชาญชัย คอนสตรัคชั่น ดำเนินการขุดลอกตะกอนบริเวณรางระบายน้ำ
ภายในเขตท่าเรือแหลมฉบัง 

- ภาคผนวก ข-8 สญัญาจ้าง
เหมาขดุลอกตะกอนบริเวณ
รางระบายน้ำฯ 

2) ในการระบายทิ้งน้ำเสีย เรือจะต้องแล่นอยู่ในทะเลและห่างจากฝั่ง
ไม่น้อยกว่า 20 กิโลเมตร ค่าน้ำมันในน้ำเสียจะต้องต่ำกว่า 100 
ppm ไม่ให้มีการระบายทิ้งลงสู่ทะเลเมื่อจอดที่ท่าเทียบเรือ 

- เร ือที ่เข ้ามาจอดเทียบท่าภายในท่าเรือแหลมฉบังจะปฏิบัติตาม
อนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ. 1973 
หรือพิธีสาร ค.ศ. 1978 (MARPOL 73/78) จึงไม่มีการระบายทิ้งน้ำเสีย
ที่ปนเปื้อนคราบน้ำมันเมื่อจอดเทียบท่า 

- - 

3) เรือขนส่งทุกลำขนาดตั ้งแต่ 400 ตันกรอสขึ ้นไป จะต้องติดตั้ง
อุปกรณ์แยกน้ำมันออกจากน้ำเสียและเรือบรรทุกขนาดใหญ่กว่า 
10,000 ตันกรอส จะต้องมีระบบควบคุมและเฝ้าระวังการระบาย
ทิ้งน้ำมันจากเรือ 

- เรือที่เทียบท่าในท่าเรือแหลมฉบังมีอุปกรณ์แยกน้ำมันออกจากน้ำเสีย 
โดยท่าเรือแหลมฉบังได้ประสานความร่วมมือกับกรมเจ้าท่าทำการเฝ้า
ระวังการระบายน้ำทิ้งปนเปื้อนน้ำมันจากเรือ 

- - 

4) การท่าเรือแห่งประเทศไทยจะต้องบังคับใช้กฎระเบียบดังกล่าว
ข้างต้น โดยประสานงานกับฝ่ายตรวจการชายฝั ่งในพื ้นท ี ่ที่
รับผิดชอบ 

- ท่าเรือแหลมฉบัง มีการบังคับใช้กฎระเบียบต่างๆ โดยประสานงานกับ
กรมเจ้าท่าตรวจการลาดตระเวนทางน้ำภายในเขตน่านน้ำของท่าเรือ
แหลมฉบังเพื่อเฝ้าระวังการลักลอบปล่อยน้ำปนเปื้อนน้ำมันจากเรือ 

- - 

5) ห้ามไม่ให้มีการทิ้งขยะพลาสติกลงในทะเล ไม่ว่าจะอยู่ห่างจากฝั่ง
ทะเลมากน้อยเพียงใดก็ตาม 

- เรือเดินทะเลระหว่างประเทศทุกลำจะปฏิบัติตามอนุสัญญาระหว่าง
ประเทศว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ. 1973 หรือพิธีสาร ค.ศ. 
1978 (MARPOL 73/78) โดยต้องมีแผนจัดการขยะ เพื ่อการจัดเก็บ 
การจัดการ การลดปริมาณขยะ เมื่อเรือเดินทางไปยังท่าเรือหรือท่า
เทียบเรือของรัฐภาคีอ ื ่น ต้องมีบันทึกการจัดการขยะ (Garbage 
Record Book) เพื่อให้สอดคล้องกับอนุสัญญาฯ การบันทึกจะกระทำ
เมื่อทิ้งขยะลงสู่ทะเล ตามข้อกำหนดของอนุสัญญาหรือสิ่งอำนวยความ
สะดวกเพื่อรองรับขยะ (Reception Facility) หรือมีการเผาด้วยเตาเผา
ขยะของเรือ เป็นต้น และท่าเรือแหลมฉบังได้กำหนดค่าภาระเก็บขยะ
จากเรือ (Garbage Charges) โดยทำการเรียกเก็บจากเรือทุกลำที่เข้า
มาจอดเทียบท่า เพื่อป้องกันการทิ้งขยะและของเสียลงทะเล 

- - 

6) ห้ามทิ้งขยะมูลฝอยท่ัวไปภายในระยะ 3 ไมล์ จากฝั่งทะเล   
7) ที่ระยะมากกว่า 3 ไมล์ จากฝั่งทะเล สามารถทิ้งขยะมูลฝอยลง

ทะเลได้ หากมีการบดย่อยให้เป็นชิ้นเล็กลง 
  

8) ที่ระยะกว่า 12 ไมล์ ขยะประเภทเศษอาหารและอื่นๆ สามารถทิ้ง
ลงทะเลได้ หากระยะห่างใกล้สุดจากฝั่งทะเลมากกว่า 25 ไมล์ 

  

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-10 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

2.4 สมุทรศาสตร์และคุณภาพน้ำทะเล (ต่อ)    
9) ในขณะที่เรือเทียบท่า ขยะมูลฝอยจากเรือจะต้องเก็บรวบรวมไว้ใน

ถังเก็บขยะท่ีได้จัดเตรียมไว้ 
- ขยะมูลฝอยและเศษวัสดุต่างๆ จากเรือที่เข้ามาจอดเทียบท่าจะเก็บ

รวบรวมไว้ในถังขยะเพื่อให้รถเก็บขยะของท่าเรือแหลมฉบังมาจัดเก็บ 
และนำไปคัดแยกขยะแต่ละประเภท ก่อนนำไปกำจัดตามวิธีท่ีเหมาะสม
ต่อไป 

- ภาพท่ี 2.2-6 ถังขยะบริเวณ
ท่าเทียบเรือ 

10) ขยะมูลฝอยและเศษวัสดุต่างๆ ที่เกิดขึ้นจากการขนถ่ายสินค้าจาก
เรือขนส่งบริเวณท่าเทียบเรือจะต้องมีการเก็บรวบรวมเป็นประจำ
ทุกวัน และนำไปกำจัดโดยวิธีการฝังกลบอย่างถูกสุขลักษณะ 

- ขยะมูลฝอยและเศษวัสดุต่างๆ จากเรือที่เข้ามาจอดเทียบท่าจะเก็บ
รวบรวมไว้ในถังขยะเพื่อให้รถเก็บขยะของท่าเรือแหลมฉบังมาจัดเก็บ 
และนำไปคัดแยกขยะแต่ละประเภท ก่อนนำไปกำจัดตามวิธีท่ีเหมาะสม
ต่อไป 

- - 

11) การใช้เรือบริการและอุปกรณ์ต่างๆ ของท่าเทียบเรือที่มีอยู ่แล้ว 
สามารถนำไปช่วยเหลือในกรณีฉุกเฉินได้ เช่น เรือตระเวนชายฝั่ง 
เรือลากจูง และเรือดับเพลิง เป็นต้น 

- บริเวณท่าเทียบเรือบริการ ท่าเรือแหลมฉบัง มีเรือในสังกัดของการ
ท่าเรือแห่งประเทศไทย รวมทั้งเรือของภาครัฐและภาคเอกชน ซึ่งเรือ
ทุกลำมีความพร้อมใช้งาน หากเกิดกรณีฉุกเฉิน 

- ภาพท่ี 2.2-7 เรือท่ีจอด
บริเวณท่าเทียบเรือบริการ 
ท่าเรือแหลมฉบัง 

12) ใช้อุปกรณ์หรือเครื่องสูบที่มีการใช้งานที่ท่าเรือในการดูดหรือสูบ
น้ำมันที่รั ่วไหลลงทะเล ซึ่งจะสูบทั้งน้ำมันและน้ำทะเลขึ้นไปด้วย 
ทำให้จำเป็นต้องมีอุปกรณ์แยกน้ำกับน้ำมันเครื่องสูบที่มีอุปกรณ์
กวาดน้ำมันจะใช้งานได้ดีท่ีสุด 

- ท่าเรือแหลมฉบังมีศูนย์อำนวยการป้องกันและขจัดมลพิษทางน้ำ
เนื่องจากน้ำมัน ท่าเรือแหลมฉบัง พร้อมท้ังมีการจัดทำแผนป้องกันและ
ขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมัน ท่าเรือแหลมฉบัง ซึ่งน้ำปนน้ำมันท่ี
ดำเนินการจัดเก็บแล้ว จะมีผู้ประกอบการที่ได้รับหนังสือรับรองผู้ให้
บริการจัดเก็บและบำบัดของเสียจากเรือตามระเบียบกรมเจ้าท่า และ
ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมนำไปกำจัดต่อไป 

- ภาคผนวก ข-9 แผนป้องกัน
และขจัดมลพิษทางน้ำ
เนื่องจากน้ำมัน ท่าเรือ
แหลมฉบัง 

• การกำจัดสารท่ีหกรั่วไหล    
➢ ภายหลังจากเก็บรวบรวมน้ำมันที่หกรั ่วไหลขึ้นมาแล้ว

จะต้องทำการแยกน้ำมันออกจากน้ำที่ผสมอยู่ เพื่อนำไป
กำจัดต่อไป อุปกรณ์ที่ใช้แยกน้ำมันออกจากน้ำมีหลาย
ประเภท เช่น ถังปล่อยให้แยกชั้น (Setting Tank and 
Gravity Separation) ลูกกลิ ้งดูดซับ (Absorbent roller) 
หลังการแยกน้ำออกแล้วจะต้องรวบรวมน้ำมันไว้ใน
ภาชนะหรือถังที่เหมาะสมเพื่อนำไปกำจัดต่อไป 

- ท่าเรือแหลมฉบังมีศูนย์อำนวยการป้องกันและขจัดมลพิษทางน้ำ
เนื่องจากน้ำมัน ท่าเรือแหลมฉบัง พร้อมท้ังมีการจัดทำแผนป้องกันและ
ขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมัน ท่าเรือแหลมฉบัง ซึ่งน้ำปนน้ำมันท่ี
ดำเนินการจัดเก็บแล้ว จะมีผู้ประกอบการที่ได้รับหนังสือรับรองผู้ให้
บริการจัดเก็บและบำบัดของเสียจากเรือตามระเบียบกรมเจ้าท่า และ
ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมนำไปกำจัดต่อไป 

- ภาคผนวก ข-9 แผนป้องกัน
และขจัดมลพิษทางน้ำ
เนื่องจากน้ำมัน ท่าเรือ
แหลมฉบัง 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

2.4 สมุทรศาสตร์และคุณภาพน้ำทะเล (ต่อ)    
- น้ำมันที่แยกออกมาแล้วจะมีคุณภาพที่แตกต่างกัน 

โดยทั ่วไป จะมีส ่วนประกอบของน้ำมันประมาณ    
ร้อยละ 80 รูปแบบต่างๆ ท่ีใช้ในการกำจัด ได้แก่ 

- การนำไปกลั่นซ้ำ เพื่อนำกลับไปใชป้ระโยชน์ 
- น้ำมันท่ีไม่เหมาะสมนำไปกลั่นซ้ำอาจกำจัดโดยการเผา

ซ่ึงจะต้องคำนึงถึงมลพิษทางอากาศท่ีเกิดขึ้น 
- การฉีดกระจายบนพื้น (Land Spreading) 

   

➢ วิธีการฝังกลบ (Burial) เป็นอีกทางเลือกหนึ ่ง แต่ต้อง
ตรวจสอบกฎระเบียบบังคับใช้ของทางราชการ 

   

13) รื้อถอนสิ่งก่อสร้างชั่วคราวท่ีสร้างขึ้นในระหว่างก่อสร้างออกให้หมด 
เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จ เพื่อไม่ให้เกิดผลกระทบต่อการไหลของ
กระแสน้ำ 

- โครงการทำการรื ้อถอนสิ ่งก่อสร้างที ่สร้างในระหว่างก่อสร้างออก
หมดแล้ว และไม่มีเศษวัสดุกีดขวางการไหลของกระแสน้ำ 

- - 

14) ก่อสร้างเขื่อนกันคลื่น 1,900 เมตร มีความยาวไปทางทิศใต้ 350 
เมตร แล้วหักมุม 14 องศา ไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ 1,550 
เมตร เพื ่อป้องกันคลื ่นในแอ่งจอดเร ือมิให้ม ีความสูงเกิน 40 
เซนติเมตร 

- ท่าเรือแหลมฉบังมีการก่อสร้างแนวเขื่อนกันคลื่นยาว 1,900 เมตร เพื่อ
ป้องกันคลื่นในแอ่งจอดเรือเสร็จเรียบร้อยแล้วตั้งแต่ปี พ.ศ. 2556 

- ภาพท่ี 2.2-8 แนวเขื่อน 
กันคลื่น 

15) ติดตามตรวจสอบสภาพร่องน้ำเดินเรือและควบคุมปริมาณตะกอน - กองการสำรวจร่องน้ำ ฝ่ายการร่องน้ำ การท่าเรือแห่งประเทศไทยมี
แผนการสำรวจร่องน้ำเดินเรือเป็นประจำทุก 4 เดือน โดยระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2567 ทำการสำรวจและหยั่งน้ำเพื่อตรวจสภาพ
ความลึกร่องน้ำเดินเร ือบริเวณท่าเร ือแหลมฉบัง เมื ่อวันท่ี 9-23 
กุมภาพันธ์ 2567 ผลจากการสำรวจ พบว่า ร่องน้ำเดินเรือและแอ่งจอด
เรือบางพื้นที่ตื ้นกว่าเกณฑ์ และปริมาณดินตะกอนที่สำรวจยังไม่เป็น
อุปสรรคต่อการเดินเรือ 

- ภาคผนวก ข-10 แผนปฏิบัติ
การงานสำรวจร่องน้ำ และ
ผลการสำรวจและหยั่งน้ำ 
บริเวณร่องน้ำเดินเรือ และ
แอ่งจอดเรือ  
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

2.5 เสียงและระดับแรงสั่นสะเทือน    
1) ต้องลดระดับเสียงจากแหล่งกำเนิดใดๆ ที่มีระดับเสียงดังมากกว่า

ปกต ิ
- แหล่งกำเนิดเสียงในท่าเรือแหลมฉบังส่วนใหญ่เป็นเสียงจากรถบรรทุก 

ดังน้ัน ท่าเรือแหลมฉบังจึงมีมาตรการกำกับดูแลเพื่อลดระดับเสียง โดย
จำกัดความเร็วของรถบรรทุกให้ใช้ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

- ภาพท่ี 2.2-9 ป้ายจำกัด
ความเร็วรถในบริเวณ ทลฉ. 

2) ควบคุมมิให้ยานพาหนะทางบกและทางน้ำมีเสียงเกินมาตรฐาน - ท่าเรือแหลมฉบังจำกัดความเร็วของรถบรรทุกให้ใช้ความเร็วไม่เกิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ส่วนเรือบรรทุกสินค้า กำหนดให้ดับเครื่องยนต์หากไม่
มีความจำเป็นขณะจอดเทียบท่า 

- ภาพท่ี 2.2-9 ป้ายจำกัด
ความเร็วรถในบริเวณ ทลฉ. 

3) คนงานที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ที่มีเสียงดังรบกวนควรสวมใส่อุปกรณ์
ป้องกันเสียงดังทุกครั้ง 

- ท่าเรือแหลมฉบังแจ้งผู ้ประกอบการภายในท่าเรือให้ปฏิบัต ิตาม
กฎหมายด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย โดยติดต้ังป้ายเตือนพ้ืนท่ี
ที่มีเสียงดัง และกำหนดให้พนักงานที่ปฏิบัติงานในบริเวณที่มีเสียงดัง
ต้องสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล เช่น Ear Plugs หรือ 
Ear muffs เป็นต้น 

- - 

4) อาคารและสถานประกอบการใหม่ที่จะก่อสร้างจะต้องเลือกที่ตั้ง
ห่างจากขอบถนนหรือทางรถไฟอย่างเหมาะสม 

- พื้นที่ก่อสร้างอาคารและสถานประกอบการใหม่ภายในบริเวณท่าเรือ
แหลมฉบัง มีการเว้นระยะห่างจากขอบถนนหรือทางรถไฟอย่าง
เหมาะสม 

- - 

5) พื้นที่ก่อสร้างอาคารและสถานประกอบการใหม่ในบริเวณท่าเรือ
แหลมฉบัง มีการเว้นระยะห่างจากขอบถนนหรือทางรถไฟอย่าง
เหมาะสม 

- การดำเนินโครงการในช่วงที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน ยังไม่เคยได้รับข้อ
ร้องเรียนเกี่ยวกับเสียงดังจากยานพาหนะ อย่างไรก็ตาม ท่าเรือแหลม
ฉบังมีมาตรการลดระดับเสียงจากรถบรรทุก โดยกำหนดให้ใช้ความเร็ว
ไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

- ภาพท่ี 2.2-9 ป้ายจำกัด
ความเร็วรถในบริเวณ ทลฉ. 

6) ควบคุมการใช้ความเร็วในบริเวณท่าเรือไม่ให้เกิน 40 กิโลเมตร/
ชั่วโมง 

- ท่าเรือแหลมฉบังดำเนินการติดตั้งป้ายจำกัดความเร็วของรถยนต์และ
รถบรรทุกที่วิ่งผ่านเข้า-ออกในเขตท่าเรือแหลมฉบัง โดยให้ใช้ความเร็ว
ของรถบรรทุกไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง และความเร็วของรถยนต์    
ไม่เกิน 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

- ภาพท่ี 2.2-9 ป้ายจำกัด
ความเร็วรถในบริเวณ ทลฉ. 

7) ปลูกต้นไม้บริเวณที่ติดกับชุมชนและทางหลวงหมายเลข 3 เพื่อลด
ระดับความเข้มของเสียง 

- ท่าเรือแหลมฉบังทำการปลูกต้นไม้บริเวณท่ีติดกับชุมชน และบริเวณริม
ทางหลวงหมายเลข 3 เพื่อใช้เป็นแนวป้องกันเสียงที่อาจเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของท่าเรือแหลมฉบัง 

- ภาพท่ี 2.2-10 พื้นท่ีปลูก
ต้นไม้บริเวณริมทางหลวง
หมายเลข 3 
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โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-13 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

3. ทรัพยากรนิเวศวิทยา    
3.1 นิเวศวิทยาทางทะเล    

1) การพัฒนาของโครงการท่าเรือแหลมฉบังไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
สภาพนิเวศวิทยาบนบกในพื้นที ่โครงการและบริเวณใกล้เคียง 
เนื่องจากพื้นที่โครงการตั้งอยู่บริเวณชายฝั่งทะเลของแหลมฉบัง 
การศึกษาผลกระทบต่อสภาพนิเวศวิทยาบนบกในขั้นรายละเอียด 
ควรดำเนินการในขั ้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของ
โครงการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมและเมืองใหม่แหลมฉบังภายใต้
การกำกับดูแลของการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 

- การพัฒนาโครงการท่าเรือแหลมฉบังได้ศึกษาผลกระทบต่อสภาพ
นิเวศวิทยาบนบก และบริเวณชายฝั่งทะเลในพื้นที่โครงการและพื้นท่ี
ใกล้เคียง ซ่ึงรายละเอียดและขั้นตอนการศึกษาอยู่ภายใต้การกำกับดูแล
ของการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทยในโครงการพัฒนานิคม
อุตสาหกรรมและเมืองใหม่แหลมฉบัง และได้นำเสนอในรายงานการ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการแล้วตั้งแต่ปี พ.ศ. 2556 

- - 

2) มลสารในรูปอินทรีย์สารและเชื้อโรคในน้ำเสียควรบำบัดด้วยระบบ
บ่อผึ ่ง (Oxidation Ponds) ในพื้นที ่ใกล้เคียงที ่ตั ้งโครงการ กาก
ตะกอนท่ีเกิดขึ้นสามารถใช้เป็นสารปรับปรุงคุณภาพดินหรือเป็นปุ๋ย
ใช้ในการเพาะปลูก 

- ท่าเรือแหลมฉบังมีระบบบำบัดน้ำเสียแบบ Activated Sludge ซึ่งมี
ประสิทธิภาพการบำบัดน้ำเสียดีกว่าระบบบ่อผึ่ง และทางท่าเรือแหลม
ฉบังไม่ได้นำกากตะกอนที่เกิดขึ ้นไปใช้ประโยชน์เป็นสารปรับปรุง
คุณภาพดิน หรือเป็นปุ๋ยใช้ในการเพาะปลูกแต่อย่างใด จากผลวิเคราะห์
คุณภาพน้ำทิ ้งหลังออกจากระบบบำบัดน้ำเสียขั ้นที ่ 1 และขั้นที ่ 2 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2567 พบว่า คุณภาพน้ำทิ้งหลงัออก
จากระบบบำบัดน้ำเสีย ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ตามประกาศกรมเจ้าท่า ที่ 164/2560 เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุม
การระบายน้ำทิ้งจากโรงงานอุตสาหกรรม นิคมอุตสาหกรรม และเขต
ประกอบการอุตสาหกรรม และค่ากำหนดในรายงานการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดล้อม โครงการเพิ่มเติมและปรับปรุงมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 
(รายงานฉบับสมบูรณ์ พ.ศ. 2556) 

- ภาพท่ี 2.2-4 ระบบบำบัด
น้ำเสีย ทลฉ. ขั้นท่ี 1 
ภาพท่ี 2.2-5 ระบบบำบัด
น้ำเสีย ทลฉ. ขั้นท่ี 2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

3.1 นิเวศวิทยาทางทะเล (ต่อ)    
3) ใชว้ิธีการฝังกลบขยะมูลฝอยท่ีเกิดขึ้นจากโครงการ - ขยะทั่วไปในพื้นท่ีท่าเรือแหลมฉบังจะทำการเก็บรวบรวมและนำไป

กำจัดโดยวิธีฝังกลบบริเวณศูนย์กำจัดขยะมูลฝอยแบบฝังกลบของ
เทศบาลนครแหลมฉบัง ตั้งอยู่หมู่ที่ 8 ตำบลบึง อำเภอศรีราชา จังหวัด
ชลบุรี 

- - 

4) การบังคับใช้กฎหมายให้เข้มงวดกวดขันการใช้กฎหมายควบคุม
มลพิษทางทะเลที่เกิดจากน้ำเสียของเรือที่วิ่งผ่านในอ่าวไทย เช่น 
การบังคับให้เรือต้องติดตั้งอุปกรณ์แยกน้ำมันเพื่อควบคุมการท้ิง
น้ำมันลงสู่ทะเล นอกจากนี้จะต้องควบคุมดูแลการระบายน้ำเสีย
ของโรงงานอุตสาหกรรมท่ีตั้งอยู่ในพื้นท่ีใกล้เคียงอย่างเข้มงวด 

- กรมเจ้าท่ามีการบังคับใช้กฎหมายควบคุมมลพิษทางทะเลที่เกิดจาก
น้ำมันของเรือ โดยมีการตรวจสอบโดยเรือตรวจการณ์ไม่ให้มีการ
ลักลอบปล่อยน้ำเสียจากเรือที่เข้ามาจอดเทียบท่า รวมทั้งเรือที่เข้ามา
จอดเทียบท่า ภายในท่าเรือแหลมฉบัง จะต้องปฏิบัติตามอนุสัญญา
ระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ.1973 หรือพิธี
สาร ค.ศ. 1978 (MARPOL 73/78) 

- - 

5) ติดตั้ง Septic Tank ที่อาคารสำนักงาน และส่งไประบบบำบัดน้ำ
เสียส่วนกลางแบบ Activated Sludge และควบคุมคุณภาพน้ำท้ิง
ให้ได้มาตรฐานก่อนปล่อยท้ิง 

- อาคารสำนักงานในท่าเรือแหลมฉบังทำการติดตั้ง Septic Tank เพื่อ
บำบัดน้ำเสียก่อนจะส่งไปยังระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลางของท่าเรือ
แหลมฉบัง ซ่ึงเป็นแบบ Activated Sludge 

- ภาพท่ี 2.2-36 Septic 
Tank ท่ีอาคารสำนักงาน
ท่าเรือ 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

4. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์    
4.1 การใช้ประโยชน์ที่ดิน    

1) กำหนดให้สถานประกอบการที่จะเข้าประกอบกิจการในบริเวณ
พื้นที่หลังท่าของท่าเรือแหลมฉบังขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 ต้องจัดทำ
รายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น หรือรายงานข้อมูลจัดการ
สิ่งแวดล้อม ตามลักษณะการดำเนินงานและประเภทโครงการ เพื่อ
นำเสนอท่าเรือแหลมฉบัง เพื ่อผ่านการให้ความเห็นชอบของ
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
โดยมีการกำหนดมาตรการท่ัวไปขั้นต่ำ สำหรับโครงการแต่ละประเภท 

- สถานประกอบการในบริเวณพื้นที่หลังท่าของท่าเรือแหลมฉบังมีการ
จัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื ้องต้น (IEE) เสนอต่อท่าเรือ
แหลมฉบังในขั้นตอนการขออนุญาตใช้พ้ืนท่ี 

- ภาคผนวก ข-3 ตัวอย่าง
หนังสือนำส่งรายงานฯ ของ
สถานประกอบการใน
บริเวณพื้นท่ีหลังท่าของ
ท่าเรือแหลมฉบัง 

2) การออกแบบเมืองใหม่ ซึ่งได้จัดบ้านพักอาศัยให้กับคนงานของ
โครงการ จะช่วยลดผลกระทบระยะยาวต่อที ่อยู ่อาศัยในพื้นท่ี
ศึกษา 

- ท่าเรือแหลมฉบังดำเนินการออกแบบเมืองใหม่ โดยการจัดบ้านพักอาศัย
ให้กับคนงานของโครงการ ซ่ึงดำเนินการแล้วเสร็จตั้งแต่ก่อนเริ่มก่อสร้าง
โครงการ 

- - 

3) การวางผังเมืองสำหรับเมืองใหม่เป็นเครื่องมือที่จำเป็นมากในการ
พัฒนาโครงสร้างชุมชนท่ีดีในอนาคต 

- ท่าเรือแหลมฉบังดำเนินการวางผังเมืองแล้วเสร็จตั้งแต่ก่อนเริ่มก่อสร้าง
โครงการ 

- - 

4) ต้องวางแผนและดำเนินการจัดระบบโครงสร้างพื้นฐานท่ีสำคัญ เช่น 
การใช้ท่ีดินนิคมอุตสาหกรรม และสาธารณูปโภคต่างๆ 

- ท่าเรือแหลมฉบังดำเนินการจัดระบบโครงสร้างพื้นฐานที่สำคัญ ได้แก่ 
การใช้ที่ดินนิคมอุตสาหกรรมและสาธารณูปโภคต่างๆ แล้วเสร็จตั้งแต่
ก่อนเริ่มก่อสร้างโครงการ 

- - 

5) พื้นท่ีสาธารณะในบางพื้นที่ เช่น พื้นที่ว่าง และพื้นที่สองฝั่งของลำ
คลอง จะต้องมีการสำรวจตรวจสอบอย่างเข้มงวด เพื่อป้องกันการ
เข้ายึดจากผู้บุกรุก 

- ท่าเรือแหลมฉบังติดป้ายประกาศห้ามมิให้ผู้ใดบุกรุกหรือทำการปลูกสิ่ง
ปลูกสร้างใดๆ ในพื้นท่ีของท่าเรือแหลมฉบังโดยเด็ดขาด 

- ภาพท่ี 2.2-11 ป้ายประกาศ 
เรื่องห้ามบุกรุกพื้นท่ี 

6) สำหรับท่ีดินของเอกชน จะต้องควบคุมการก่อสร้างอย่างจริงจังตาม
กฎหมายควบคุมอาคารโดยหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

- การก่อสร้างในที่ดินของเอกชนจะควบคุมการก่อสร้างให้เป็นไปตาม
พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร 

- - 

7) นโยบายด้านท่ีอยู่อาศัยจะต้องมีความชัดเจนและนำไปปฏิบัติต้องมี
การวางแผนจัดเตรียมก่อสร้างที่อยู่อาศัยที่ได้มาตรฐานแก่คนงาน
และบุคคลท่ัวไปสำหรับโรงงานอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ รวมท้ังการ
ท่าเรือแห่งประเทศไทย จะต้องจัดเตรียมท่ีอยู่อาศัยให้กับคนงาน 

- นโยบายด้านที่อยู่อาศัยและการก่อสร้างที่อยู่อาศัยที่ได้มาตรฐานแก่
คนงานและบุคคลท่ัวไป สำหรับโรงงานอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ รวมท้ัง
การจัดเตรียมที่อยู่อาศัยให้กับคนงาน ทางท่าเรือแหลมฉบังดำเนินการ
แล้วเสร็จตั้งแต่ก่อนเริ่มก่อสร้างโครงการ 

- - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

4.2 การคมนาคมขนส่ง    
1) ดำเนินการติดตั้งป้ายเครื่องหมายสัญญาณในการป้องกันอุบัติเหตุ

จากการใช้ถนนและการขับขี่ยานพาหนะท้ังในส่วนของคนข้ามถนน
และผู้ขับขี่ยานยนต์ เพื่อให้ตระหนักและระมัดระวังปัญหาอุบัติเหตุ
บนท้องถนน ในกรณีมีการออกกฎระเบียบจราจรใหม่ๆ ควรชี้แจง
และอธิบายให้ผู้ขับขี่ยานยนต์ได้รับทราบข้อมูลเหล่าน้ีโดยเร็ว  

- ท่าเรือแหลมฉบังมีการติดตั ้งป้ายเครื่องหมาย ป้ายสัญลักษณ์ต่างๆ 
บริเวณริมเส้นทาง และสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก เพื่อป้องกัน
การเกิดอุบัติเหตุ สำหรับบริเวณทางแยกที ่ไม่มีสัญญาณไฟจราจร 
มีเจ้าหน้าที่คอยให้สัญญาณธง เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ รวมท้ัง
บริเวณจุดตัดทางรถไฟ จะมีเจ้าหน้าที่ประจำการทุกจุด เพื่ออำนวย
ความสะดวก และดูแลด้านความปลอดภัย 

- ภาพท่ี 2.2-12 ป้าย
เครื่องหมายและป้าย
สัญลักษณ์ด้านการจราจร 
ภาพท่ี 2.2-13 เจ้าหน้าท่ี
ประจำบริเวณพื้นท่ีเสี่ยง 

2) ขยายเส้นทางภายในท่าเรือพร้อมป้ายสัญญาณจราจร - ท่าเรือแหลมฉบังทำการขยายเส้นทางภายในท่าเรือจาก 4 ช่อง เป็น 6 
ช่อง ตามโครงการปรับปรุงสิ ่งอำนวยความสะดวกเพื่อแก้ไขปัญหา
จราจรภายในเขตท่าเรือแหลมฉบัง พร้อมท้ังติดต้ังระบบไฟฟ้าส่องสว่าง 
และป้ายสัญญาณจราจร เพื่อรองรับการขยายตัวในอนาคต 

- ภาพท่ี 2.2-14 สภาพ
เส้นทางจราจรในเขต ทลฉ. 

3) ทำทางข้ามแยกเพิ ่มทางเข้า-ออกของท่าเรือให้สอดคล้องกับ
ปริมาณการจราจร และพิจารณาการก่อสร้างสะพานตามความ
จำเป็น 

- ท่าเรือแหลมฉบังร่วมกับหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องทำการสร้างสะพาน   
ข้ามแยก Unithai สะพานกลับรถ และสะพานข้ามแยกทางเข้านิคม
อุตสาหกรรมแหลมฉบัง เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจร 

- ภาพท่ี 2.2-15 การสร้าง
สะพานข้ามแยก 

 
4) แยกเส้นทางระหว่างรถบรรทุกเปล่ากับรถท่ีมีตู้สินค้า - ท่าเรือแหลมฉบังได้ออกประกาศ เรื ่อง กำหนดเส้นทางเดินรถผ่าน 

เข้าออกเขตศุลกากรท่าเรือแหลมฉบัง เพื่อให้การจราจรเป็นไปด้วย
ความเรียบร้อย และมีผลบังคับใช้ตั้งแต่วันท่ี 1 มกราคม 2562 เป็นต้นไป 
โดยกำหนดให้รถบรรทุกรับ-ส่ง สินค้า ให้ผ่านเข้าประตูตรวจสอบ 1, 3 
และ 4 ให้ผ่านออกประตูตรวจสอบ 1 เท่านั้น (รถบรรทุกสินค้าขนาด
ใหญ่ที ่ได้ร ับอนุญาตจาก ทลฉ. ผ่านเข้าออกช่องทางพิเศษประตู
ตรวจสอบ 2 เท่าน้ัน) รถยนต์ส่วนบุคคลผ่านเข้าออกประตูตรวจสอบ 2 
เท่านั้น และรถบรรทุกวัสดุก่อสร้างที่ได้รับการยกเว้นค่าธรรมเนียม
ยานพาหนะผ่านท่าให้ผ่านประตูตรวจสอบ 2 ช่องทางที่ 2A เท่าน้ัน 

- ภาคผนวก ข-11 ประกาศ
ท่าเรือแหลมฉบัง เรื่อง 
กำหนดเส้นทางเดินรถผ่าน
เข้าออก ทลฉ. 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

4.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)    
5) เพิ่มจุดชั่งน้ำหนักภายในเขตท่าเรือ - ท่าเรือแหลมฉบังมีการเพิ่มจุดชั่งน้ำหนักบริเวณประตูตรวจสอบ 1, 3 

และ 4 ตามโครงการปรับปรุงสิ่งอำนวยความสะดวกเพื่อแก้ไขปัญหา
จราจรภายในเขตท่าเรือแหลมฉบัง สำหรับประตูตรวจสอบ 2 ไม่มีจุด
ชั่งน้ำหนัก เนื่องจากให้ผ่านเฉพาะรถยนต์ส่วนบุคคล และรถบรรทุก
วัสดุก่อสร้างที่ได้รับการยกเว้นค่าธรรมเนียมยานพาหนะผ่านท่า 

- ภาพท่ี 2.2-16 ประตู
ตรวจสอบสินค้า 

6) ควบคุมให้รถบรรทุกตู้สินค้า Lock ตู้สินค้ากับ Chassis ของรถ - ท่าเรือแหลมฉบังกำกับ ดูแล และควบคุมให้รถบรรทุกตู้สินค้าทุกคันทำ
การล็อกตู้สินค้ากับตัวรถ หากละเลยจะมีความผิดตามกฎหมายว่าด้วย
ความปลอดภัยในการขนส่ง 

- - 

7) เพิ่ม/ขยายทางรถไฟจากรางเดี่ยวเป็นรางคู่ - การท่าเรือแห่งประเทศไทยดำเนินโครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้
สินค้าทางรถไฟ (Single Rail Transfer Operator : SRTO) ที่ท่าเรือ
แหลมฉบัง พร้อมทั้งขยายรางรถไฟจากรางเดี ่ยวเป็นแบบรางคู่จาก
สถานีแหลมฉบังเข้ามายังพื้นท่ีโครงการ SRTO เพื่อรองรับและเชื่อมต่อ
กับโครงการก่อสร้างทางรถไฟรางคู่ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

- ภาพท่ี 2.2-17 การขยายราง
รถไฟเป็นรางคู่ 
ภาพท่ี 2.2-18 พื้นท่ีศูนย์
การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟ 

8) เพิ่มประสิทธิภาพของหัวรถจักร - การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้สั่งซื้อหัวรถจักรดีเซลไฟฟ้า และ
นำมาใชท้ดแทนรถจักรดีเซลเดิมท่ีใช้งานมาเป็นระยะเวลานาน เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพการขนส่งสินค้าทางรถไฟ 

- - 

9) กำหนดเขตในการเดินเรือสำหรับชาวประมงและทำสัญญาณให้
ชัดเจน 

- ท่าเรือแหลมฉบังมีการกำหนดขอบเขตการเดินเรือสำหรับชาวประมงท่ี
ชัดเจน โดยทำการติดตั ้งสัญญาณต่างๆ ให้เห็นอย่างชัดเจน ได้แก่  
ทุ่นลอย กระโจมไฟบนแนวเขื่อนกันคลื่น และบริเวณทางเข้าแอ่งจอดเรือ 
เป็นต้น 

- ภาพท่ี 2.2-19 สัญญาณ
เตือนการเดินเรือ 

10) ขุดลอกร่องน้ำบริเวณปากคลองบางละมุงเป็นประจำเพื ่อให้
เรือประมงเข้าออกได้สะดวก 

- ท่าเรือแหลมฉบังได้ทำสัญญาตกลงว่าจ้างให้ห้างหุ้นส่วนจำกัด เจตน์ 
ชาญชัย คอนสตรัคชั่น ดำเนินการขุดลอกตะกอนบริเวณรางระบายน้ำ
ภายในเขตท่าเรือแหลมฉบัง 

- ภาคผนวก ข-8 สัญญาจ้าง
เหมาขุดลอกตะกอนบริเวณ
รางระบายน้ำฯ 

11) จัดสร้างหอชมภูมิประเทศความสูงประมาณ 70 เมตร ทำให้เรือ
สามารถมองเห็นได้แต่ไกล 

- จัดสร้างหอชมภูมิประเทศ มีความสูงประมาณ 70 เมตร เพื่อเป็นจุด
สังเกต ทำให้เรือสามารถมองเห็นได้ในระยะไกล 

- ภาพท่ี 2.2-20 หอบังคับการ
พัฒนาแหลมฉบัง 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-18 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

4.3 การใช้น้ำ    
1) การจัดหาและมีน้ำใช้ในโครงการท่าเทียบเรือแหลมฉบังเป็นปัจจัย

สำคัญในการตัดสินใจในการพัฒนาโครงการ ซึ่งจะต้องได้รับการ
สนองตอบจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

- ท่าเรือแหลมฉบังใช้น้ำจากโรงผลิตน้ำประปาของนิคมอุตสาหกรรม
แหลมฉบัง มีกำลังการผลิต 27,000 ลบ.ม./วัน โดยมีถังเก็บน้ำสำรอง 2 
แห่ง เพื่อให้มีปริมาณน้ำสำรองเพียงพอสำหรับผู้ประกอบการ และท่า
เทียบเรือ 

- ภาพท่ี 2.2-21 ถังเก็บน้ำ 
สำรอง  

4.4 การบำบัดน้ำเสีย    
1) ก่อสร้างโรงบำบัดน้ำเสียส่วนกลางในพื้นที่โครงการ เพื่อบำบัดน้ำ

เสียรวมจากอาคารท้ังหมดในโครงการ 
- ท่าเรือแหลมฉบังมีการก่อสร้างระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลาง จำนวน 2 

แห่ง ได้แก่ ระบบบำบัดน้ำเสียท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และระบบ
บำบัดน้ำเสีย ท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 ซึ่งเป็นระบบบำบัดน้ำเสียแบบ 
Activated Sludge เช่นเดียวกันท้ัง 2 แห่ง 

- ภาพท่ี 2.2-4 ระบบบำบัด
น้ำเสีย ทลฉ. ขั้นท่ี 1 
ภาพท่ี 2.2-5 ระบบบำบัด
น้ำเสีย ทลฉ. ขั้นท่ี 2 

2) เกณฑ์ในการออกแบบสำหรับคุณภาพน้ำท้ิง มีดังนี ้
 BOD5 15 มก./ล. 
 SS 30 มก./ล. 
 N 10 มก./ล. 
 P 2 มก./ล. 

- ระบบบำบัดน้ำเสียท่าเรือแหลมฉบัง ขั ้นที ่ 1 มีการออกแบบระบบ
บำบัดน้ำเสียตามเกณฑ์ท่ีกำหนด จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำ
ทิ้งหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นท่ี 1 ระหว่าง
เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2567 พบว่า คุณภาพน้ำทิ้งหลังผ่านระบบ
บำบัดน้ำเสียมีค่าอยู่ในเกณฑ์การออกแบบตาม EIA และอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานตามประกาศกรมเจ้าท่า ท่ี 164/2560 เรื่อง กำหนดมาตรฐาน
ควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากแหล่งกำเนิดประเภทโรงงานอุตสาหกรรม 
นิคมอุตสาหกรรม และเขตประกอบการอุตสาหกรรม และประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2559 เรื่อง กำหนด
มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ ้งจากโรงงานอุตสาหกรรม นิคม
อุตสาหกรรม และเขตประกอบการอุตสาหกรรม  

- ภาพท่ี 2.2-4 ระบบบำบัด
น้ำเสีย ทลฉ. ขั้นท่ี 1 
ภาพท่ี 2.2-5 ระบบบำบัด
น้ำเสีย ทลฉ. ขั้นท่ี 2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

4.4  การบำบัดน้ำเสีย (ต่อ)    
3) ติดตั้งระบบบำบัด Septic Tank ในอาคารสำนักงานและส่งไปยัง

ระบบบำบัดน้ำเส ียส ่วนกลางแบบ Activated Sludge ให ้ได้
มาตรฐานก่อนปล่อยท้ิง 

- อาคารสำนักงานในท่าเทียบเรือแต่ละท่าทำการติดต้ัง Septic Tank เพื่อ
บำบัดน้ำเสียก่อนระบายเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลาง และจากผล
การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำท้ิงหลังออกจากระบบบำบัดน้ำเสียของ
ระบบบำบัดน้ำเสีย ท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-
ธันวาคม 2567 พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศกรมเจ้า
ท่า ท่ี 164/2560 เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจาก
แหล่งกำเนิดประเภทโรงงานอุตสาหกรรม นิคมอุตสาหกรรม และเขต
ประกอบการอุตสาหกรรม และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2559 เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบาย
น้ำท้ิงจากโรงงานอุตสาหกรรม นิคมอุตสาหกรรม และเขตประกอบการ
อุตสาหกรรม 

- ภาพท่ี 2.2-36 Septic 
Tank ท่ีอาคารสำนักงาน
ท่าเรือ 

4) น้ำเสียจากเรือ ต้องส่งไปยังระบบบำบัดของเสียปนน้ำมัน - ท่าเรือแหลมฉบังแจ้งให้ผู ้ประกอบการภายในท่าเรือทำการว่าจ้าง
ผู้ประกอบการท่ีให้บริการจัดเก็บและบำบัดของเสีย รวมถึงน้ำเสียปน
น้ำมันจากเรือ ตามระเบียบกรมเจ้าท่า และได้รับอนุญาตจากกรม
โรงงานอุตสาหกรรมเป็นผู้ให้บริการ รวมทั้งผู้ประกอบการจะต้องมี
ใบกำกับการขนส่ง (Manifest System) โดยท่าเร ือแหลมฉบังจะ
ดำเนินการรวบรวมหลักฐานในการขนส่งอย่างเคร่งครัด และต้องได้รับ
อนุญาตจากกรมเจ้าท่าเพื ่อทำการขนถ่ายน้ำเสียจากเรือ และเสีย
ค่าธรรมเนียมศุลกากรทุกครั้ง 

ไม่สามารถสร้างระบบ
บำบัดของเสียปนน้ำมันได้
เนื่องจากชุมชนยังไม่ย้าย

ออกจากพื้นท่ี 

ภาคผนวก ข-4 ระเบียบกรม
เจ้าท่าฯ พ.ศ. 2558 และ 
พ.ศ. 2560 

    
    
    
    
    
    
    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-20 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

4.4 การบำบัดน้ำเสีย (ต่อ)    
5) ควบคุมดูแลระบบบำบัดน้ำเสียให้มีประสิทธิภาพ - ท่าเรือแหลมฉบังมีเจ้าหน้าท่ีดูแลระบบบำบัดน้ำเสียให้มีประสิทธิภาพ 

ซ่ึงจากการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำท้ิงหลังออกจากระบบบำบัด น้ำ
เสียของท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นท่ี 1 และขั้นท่ี 2 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-
ธันวาคม 2567 พบว่า คุณภาพน้ำทิ้งหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียมีค่า
อยู่ในเกณฑ์การออกแบบตาม EIA และมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตาม
ประกาศกรมเจ้าท่า ที่ 164/2560 เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการ
ระบายน้ำทิ ้งจากแหล่งกำเนิดประเภทโรงงานอุตสาหกรรม นิคม
อุตสาหกรรม และเขตประกอบการอุตสาหกรรม และประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2559 เรื่อง กำหนดมาตรฐาน
ควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากโรงงานอุตสาหกรรม นิคมอุตสาหกรรม 
และเขตประกอบการอุตสาหกรรม 

- ภาพท่ี 2.2-4 ระบบบำบัด
น้ำเสีย ทลฉ. ขั้นท่ี 1 
ภาพท่ี 2.2-5 ระบบบำบัด
น้ำเสีย ทลฉ. ขั้นท่ี 2 

6) ควบคุมมิให้มีการลักลอบปล่อยน้ำเสียและน้ำอับเฉาจากเรือลงสู่
ทะเลทั้งในบริเวณท่าเรือในน่านน้ำไทย โดยประสานงานกับกรม 
เจ้าท่าและตำรวจน้ำ 

- ท่าเรือแหลมฉบังมีการประสานงานกับกรมเจ้าท่าควบคุมไม่ให้มีการ
ลักลอบปล่อยน้ำเสียและน้ำอับเฉาจากเรือลงสู่ทะเลขณะที่เรือเข้ามา
เทียบท่า 

- - 

4.5 การจัดการขยะมูลฝอย และกากของเสีย    
1) ระบบเก็บรวบรวมขยะมูลฝอยเหมือนกับท่ีได้อธิบายไว้ - ท่าเทียบเรือแต่ละท่าจะรวบรวมขยะมูลฝอยใส่ในถังขยะ เพื่อให้รถเก็บ

ขยะของท่าเรือแหลมฉบังดำเนินการจัดเก็บและขนไปกำจัดโดยวิธีฝัง
กลบต่อไป และจัดเก็บค่าภาระเก็บขยะจากเรือ (Garbage Charges) 
เพื่อป้องกันการท้ิงขยะลงทะเล 

- ภาพท่ี 2.2-22 ถังขยะแยก
ประเภทภายในพื้นท่ี ทลฉ.
ภาพท่ี 2.2-23 รถเก็บขน
ขยะมูลฝอย  

2) ห้ามไม่ให้เรือท่ีจอดท่ีท่าเทียบเรือทิ้งขยะมูลฝอยลงสู่ทะเล  

    
    
    
    
    
    
    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-21 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

4.5  การจัดการขยะมูลฝอย และกากของเสีย (ต่อ)    
3) การฝังกลบ เป็นวิธีกำจัดขยะมูลฝอยที ่เหมาะสมที ่สุดสำหรับ

โครงการแหลมฉบังคอมเพล็กซ์ ด้วยเหตุผลดังนี้ 
• พื้นที่บริเวณแหลมฉบังเป็นพื้นที่เกษตรกรรมขนาดใหญ่หรือ

พื้นท่ีป่า มีราคาท่ีดินค่อนข้างต่ำ จึงสามารถนำไปใช้ประโยชน์ได้ 

- ขยะมูลฝอยภายในท่าเรือแหลมฉบังจะดำเนินการจัดเก็บและขนไปกำจัด
บริเวณศูนย์กำจัดขยะมูลฝอยแบบฝังกลบของเทศบาลนครแหลมฉบัง  
สำหรับขยะและกากของเสียจากเรือ จะทำการแยกประเภทขยะแล้ว
นำไปกำจัดด้วยวิธีการที ่ เหมาะสม ส่วนขยะปนเปื ้อนน้ำมันจะมี
ผู้ประกอบการให้บริการจัดเก็บและบำบัดของเสียจากเรือ ตามระเบียบ
กรมเจ้าท่าฯ และได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม เข้ามา
ดำเนินการเก็บขนเพื่อนำไปกำจัด รวมทั้งจะต้องแจ้งปริมาณกากของ
เสียท่ีนำออกนอกพื้นท่ีต่อกองบริการ 

- ภาพท่ี 2.2-23 รถเก็บขน
ขยะมูลฝอย 
ภาคผนวก ข-4 ระเบียบกรม
เจ้าท่าฯ พ.ศ. 2558 และ 
พ.ศ. 2560 
ภาคผนวก ข-12 เอกสาร
การจัดการด้านของเสีย 
 

• โครงการเตาเผา ไม่สามารถดำเนินการ เพราะค่าก่อสร้างและ
ดำเนินการสูงมาก องค์ประกอบของขยะในพื้นที่โครงการไม่
เหมาะสมสำหรับการเผา รวมทั้งปัญหามลพิษทางอากาศจาก
การเผา 

 ในการกำจัดขยะมูลฝอยอย่างมีประสิทธิภาพ ให้กำจัดขยะมูลฝอย
จากชุมชนเมืองใหม่ ร่วมกับของเสียจากอุตสาหกรรมและจากท่า
เทียบเรือ สำหรับของเสียที่ปนเปื้อนหรือมีองค์ประกอบของสาร
อันตราย จะต้องแยกออกออกจากการกำจัดและต้องนำไปกำจัด
โดยโรงงานอุตสาหกรรมท่ีเป็นแหล่งกำเนิดของเสียดังกล่าว 

  

4) ติดต่อประสานงานเทศบาลนครแหลมฉบังในการขอใช้พื้นท่ีท้ิงขยะ - ท่าเรือแหลมฉบังประสานงานกับเทศบาลนครแหลมฉบัง เพื่อนำขยะ
มูลฝอยไปกำจัดโดยวิธีฝังกลบที่ศูนย์กำจัดขยะมูลฝอยแบบฝังกลบของ
เทศบาลนครแหลมฉบัง 

- - 

5) จัดให้มีถ ังขยะแยกประเภทที ่ม ีฝาปิดมิดชิดขนาดตามความ
เหมาะสมในปร ิมาณเพ ียงพอ ในบร ิ เวณอาคารของสถาน
ประกอบการ และริมถนน เพื่อรองรับขยะมูลฝอย และรวบรวมให้
เทศบาลนครแหลมฉบังดำเนินการเก็บขนเพื่อนำไปกำจัด โดยวิธีฝัง
กลบอย่างถูกหลักสุขาภิบาล ที ่หมู ่ 8 ตำบลบึง อำเภอศรีราชา 
จังหวัดชลบุรี 

- ท่าเรือแหลมฉบังได้จัดถังขยะแยกประเภทที่มีฝาปิดมิดชิดไว้ในบริเวณ
อาคารของสถานประกอบการ และบริเวณริมถนนเพื่อรองรับขยะมูลฝอย 
ซึ่งท่าเรือแหลมฉบังมีรถเก็บขยะจำนวน 3 คัน ดำเนินการจัดเก็บและ
ขนไปกำจัดโดยวิธีฝังกลบที่ศูนย์กำจัดขยะมูลฝอยแบบฝังกลบของ
เทศบาลนครแหลมฉบังที่หมู่ 8 ตำบลบึง อำเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 

- ภาพท่ี 2.2-22 ถังขยะแยก
ประเภทภายในพื้นท่ี ทลฉ. 
ภาพท่ี 2.2-23 รถเก็บขน
ขยะมูลฝอย 

    
    
    
    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-22 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

4.5 การจัดการขยะมูลฝอย และกากของเสีย (ต่อ)    
6) เพิ่มจำนวนรถจัดเก็บขยะ อุปกรณ์ และบุคลากรในการดำเนินงาน

เก็บขนขยะมูลฝอยเพื่อนำไปกำจัด 
- ท่าเรือแหลมฉบังมีรถเก็บขยะและบุคลากรในการดำเนินงานสำหรับ

การจัดเก็บขยะอย่างเพียงพอ ซ่ึงปัจจุบันมีรถเก็บขยะจำนวน 3 คัน โดย
เป็นรถเก็บขยะท่ัวไป 2 คัน และเก็บขยะอันตราย 1 คัน และมีบุคลากร
ในการจ ัดเก ็บขยะ จำนวน 12 คน และในป ี  2567 ม ีการจ ้าง
ผู้ประกอบการเอกชน 1 ราย ในจัดเก็บขยะทั่วไป คือ บริษัท ซี.พี.คลีน 
เซอร์วิส จำกัด โดยไม่พบปัญหาขยะตกค้าง 

- ภาพท่ี 2.2-23 รถเก็บขน
ขยะมูลฝอย 

7) ขยะและของเสียจากเรือ ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นน้ำปนเปื้อนน้ำมันจะส่งไป
กำจัดยังระบบบำบัดของเสียปนเปื ้อนน้ำมัน ในกรณีที ่ระบบ
ดังกล่าวยังไม่สามารถเปิดดำเนินการได้ ให้บริษัทที่ได้รับอนุญาต
จากหน่วยงานที่ให้บริการรับกำจัดกากของเสียที ่ได้รับอนุญาต
ถูกต้องตามกฎหมายนำไปกำจัด 

- ขยะและของเสียจากเรือที่ปนเปื้อนน้ำมันจะมีผู้ประกอบการให้บริการ
จัดเก ็บและบำบัดของเสียจากเร ือ ตามระเบียบกรมเจ้าท่าฯ ซ่ึง
ผู ้ประกอบการต้องได้ร ับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมให้
ประกอบก ิจการโรงงานได ้อย ่ า งถ ูกต ้องตามกฎหมาย และ
ผู้ประกอบการจะต้องมีใบกำกับการขนส่ง (Manifest System) โดย
ท่าเรือแหลมฉบังจะดำเนินการรวบรวมหลักฐานในการขนส่งอย่าง
เคร่งครัด 

ไม่สามารถสร้างระบบ
บำบัดของเสียปนน้ำมันได้
เนื่องจากชุมชนยังไม่ย้าย

ออกจากพื้นท่ี 

ภาคผนวก ข-12 เอกสาร
การจัดการด้านของเสีย 

8) จัดต้ังถังพักขยะ ขนาด 100-200 ลิตร ให้พอเพียงทุกอาคารตามริม
ถนน และจัดเก็บทุกวัน 

- ท่าเรือแหลมฉบังจัดวางถังพักขยะขนาด 100-200 ลิตร ในบริเวณพื้นท่ี
โครงการและบริเวณริมถนนเพื่อรองรับขยะมูลฝอยอย่างเพียงพอ และมี
เจ้าหน้าท่ีดำเนินการจัดเก็บขยะทุกวัน 

- ภาพท่ี 2.2-22 ถังขยะแยก
ประเภทภายในพื้นท่ี ทลฉ. 

9) จัดเพิ่มรถจัดเก็บขยะ อุปกรณ์ และบุคลากร ตามความเหมาะสม - ท่าเรือแหลมฉบังมีรถเก็บขยะและบุคลากรดำเนินการจัดเก็บขยะอย่าง
เพียงพอ ซ่ึงปัจจุบันมีรถเก็บขยะจำนวน 3 คัน โดยเป็นรถเก็บขยะท่ัวไป 
2 คัน และเก็บขยะอันตราย 1 คัน สำหรับบุคลากรท้ัง 12 คน แบ่งเป็น
คันละ 4 คน คนขับ 1 คน คนเก็บขน 3 คนต่อรถ 1 คัน และมีการจ้าง
ผู้ประกอบการเอกชน 1 ราย จัดเก็บขยะทั่วไป คือ บริษัท ซี. พี.คลีน 
เซอร์วิส จำกัด เข้ามาช่วยเก็บขยะท่ัวไปเพ่ิมเติม 

- ภาพท่ี 2.2-23 รถเก็บขน
ขยะมูลฝอย 

10) จัดเก็บขยะให้หมดต่อวัน - การจัดเก็บขยะมูลฝอยภายในท่าเรือแหลมฉบังอยู่ในความรับผิดชอบ
ของกองการช่าง ซ่ึงจะดำเนินการจัดเก็บขยะทุกวัน 

- - 
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เอกสารอ้างอิง 

4.5 การจัดการขยะมูลฝอย และกากของเสีย (ต่อ)    
11) แยกประเภทขยะและจดบันทึกปริมาณขยะรายวัน - ท่าเรือแหลมฉบังมีการคัดแยกประเภทขยะและจดบันทึกข้อมูลปริมาณ

ขยะและของเสียเป็นประจำทุกเดือน 
- ภาพท่ี 2.2-24 อาคารคัด

แยกขยะ 
ภาคผนวก ข-12 เอกสาร
การจัดการด้านของเสีย 

12) ภายหลังจากการจัดเก็บขยะแล้วต้องทำความสะอาดและน้ำที่ล้าง
นำไปบำบัดต่อ 

- หลังจากการจัดเก็บขยะมูลฝอย จะทำการล้างรถขยะ ซ่ึงน้ำท่ีล้างรถจะ
ไหลไปยังระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลางของท่าเรือแหลมฉบังเพื่อทำการ
บำบัดต่อไป 

- - 

13) จัดตั ้งคณะทำงานร่วมในการจัดการขยะมูลฝอย และกากของเสีย
ระหว่างท่าเรือแหลมฉบัง เทศบาลนครแหลมฉบัง และคณะกรรมการ 

 ชุมชนจากชุมชนในรัศมี 5 กิโลเมตร โดยรอบพื้นที่โครงการ ได้แก่ 
ชุมชนบ้าน แหลมฉบัง ชุมชนบ้านทุ่ง ชุมชนตลาดอ่าวอุดม ชุมชนวัด
มโนรม ชุมชนบ้านแหลมทอง ชุมชนบ้านทุ่งกราด ชุมชนบ้านนาเก่า 
ชุมชนบ้านนาใหม่ ชุมชนบ้านหนองมะนาว ชุมชนบ้านบางละมุง 

- ท่าเรือแหลมฉบังมีการจัดตั้งคณะกรรมการกำกับติดตามการพัฒนา 
เพ ื ่อขยายข ีดความสามารถท ่าเร ือแหลมฉบ ัง  ตลอดจนแต ่งตั้ ง
คณะอนุกรรมการต่างๆ ได้แก่ คณะอนุกรรมการพัฒนาชุมชนและสังคม
รอบท่าเร ือแหลมฉบัง และคณะอนุกรรมการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่าเรือแหลมฉบัง ซึ่งประกอบด้วยตัวแทนจาก
หน่วยงานราชการที ่เกี ่ยวข้องทุกภาคส่วนและตัวแทนจากชุมชน
โดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะของ
ประชาชนในด้านเศรษฐกิจ-สังคม และสิ่งแวดล้อม 

- ภาคผนวก ข-13 การแต่งตั้ง
คณะอนุกรรมการกำกับ
ติดตามการพัฒนาฯ ท่าเรือ
แหลมฉบัง คณะอนุกรรมการ
พัฒนาชุมชนและสังคมรอบ
ท่าเรือแหลมฉบัง และ
คณะอนุกรรมการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าเรือแหลมฉบัง 

4.6 การใช้ไฟฟ้า    
1) พลังงานไฟฟ้าของพื้นที่โครงการ ได้รับบริการจากการไฟฟ้าฝ่าย

ผลิตแห่งประเทศไทยผ่านทางสถานีไฟฟ้าย่อยอ่าวไผ่ สำหรับสถานี
ไฟฟ้าย่อยแหลมฉบังใช้สายส่งไฟขนาด 115 KV ซึ ่งได้ร ับการ
ออกแบบและก่อสร้างโดย กฟผ. โดยการยื่นขอใช้บริการของการ
ท่าเรือแห่งประเทศไทยผ่านทางการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค 

- ท่าเรือแหลมฉบังใช้ไฟฟ้าจากสถานีไฟฟ้าแหลมฉบัง 2 ของการไฟฟ้า
ส่วนภูมิภาคอำเภอศรีราชา 

- ภาพท่ี 2.2-25 สถานีไฟฟ้า
แหลมฉบัง 2 
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4.7 การประมง    
1) ติดตั ้ง Septic Tank ที่อาคารสำนักงาน และส่งไปบำบัดน้ำเสีย

ส่วนกลาง และควบคุมคุณภาพน้ำท้ิงให้ได้มาตรฐานก่อนปล่อยท้ิง 
- ผู้ประกอบการและท่าเทียบเรือในพื้นที่ท่าเรือแหลมฉบังทำการติดตั้ง 

Septic Tank เพื่อบำบัดน้ำเสียก่อนท่ีจะระบายเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย
ส่วนกลางของท่าเรือแหลมฉบัง เพื ่อควบคุมคุณภาพน้ำทิ ้งให้ได้
มาตรฐานก่อนระบายออกสู่ภายนอก 

- ภาพท่ี 2.2-36 Septic 
Tank ท่ีอาคารสำนักงาน
ท่าเรือ 

2) น้ำเสียจากเรือต้องส่งไปยังระบบบำบัดของเสียปนเปื้อนน้ำมัน - การกำจัดของเสียปนน้ำมันของท่าเรือแหลมฉบังจะมีผู ้ประกอบการ
ให้บริการจัดเก็บและบำบัดของเสียจากเรือ ตามระเบียบกรมเจ้าท่าฯ 
และได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม และผู้ประกอบการ
จะต้องมีใบกำกับการขนส่ง (Manifest System) โดยท่าเรือแหลมฉบัง
จะดำเนินการรวบรวมหลักฐานในการขนส่งอย่างเคร่งครัด 

ไม ่สามารถสร ้างระบบ
บำบัดของเสียปนน้ำมันได้
เนื่องจากชุมชนยังไม่ย้าย
ออกจากพื้นท่ี 

ภาคผนวก ข-4 ระเบียบกรม
เจ้าท่าฯ พ.ศ. 2558 และ 
พ.ศ. 2560 

3) ควบคุมมิให้ลักลอบปล่อยน้ำเสียและน้ำอับเฉาจากเรือลงสู่ทะเลท้ัง
ในบริเวณท่าเรือ และในน่านน้ำไทย โดยประสานงานกับกรมเจ้าท่า 
ตำรวจน้ำ และกองทัพเรือ 

- ท่าเรือแหลมฉบังประสานงานกับกรมเจ้าท่าควบคุมไม่ให้มีการลักลอบ
ปล่อยน้ำอับเฉา และน้ำเสียลงทะเล โดยเรือที่เข้ามาจอดเทียบท่าจะ
ปฏิบัติตามข้อบังคับของ MARPOL 73/78 

- - 

5. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต    
5.1 สภาพสังคม-เศรษฐกิจ    

1) เมื่อมีการตัดสินใจในการพัฒนาโครงการ ต้องดำเนินการสำรวจ
ทัศนคติภายในชุมชน เพื่อรวบรวมข้อมูลจำนวนท่ีแน่ชัดของผู้ท่ีต้อง
ถูกอพยพในแต่ละหมู่บ้าน เพื่อให้หน่วยงานที่รับผิดชอบสามารถ
ปรับแก้แผนดำเนินงานให้สอดคล้องตามความเป็นจริง 

- ท่าเรือแหลมฉบังดำเนินการสำรวจความคิดเห็นของประชาชนเป็น
ประจำทุกปี โดยในปี 2567 ได้ดำเนินการ เมื ่อวันที ่ 1-3 มิถุนายน 
2567 

- ภาคผนวก ข-14 ผลการ
สำรวจสภาพเศรษฐกิจ-
สังคม และความคิดเห็นต่อ
โครงการ ประจำปี 2567 

2) ระบุผู้นำชุมชนในกลุ่มของผู้ที่อพยพออกไป ซึ่งสามารถสนับสนุน
และโน้มน้าวให้ประชาชนร่วมมือในการพัฒนาชุมชนใหม่ และใน
การจัดตั้งหมู่บ้านแห่งใหม่ ผู้นำชุมชนเดิมควรได้รับการจัดตั้งใน
ตำแหน่งเดิม 

- ผู้ที่ย้ายออกไปอยู่ในบริเวณพื้นที่ที่จัดสรรไว้  โดยบริเวณดังกล่าวเป็น
ชุมชนท่ีจัดต้ังขึ้นใหม่ คือ บ้านหนองคล้าใหม่ และผู้ท่ีอพยพย้ายไปไม่ได้
มีตำแหน่งเป็นผู้นำชุมชนแต่อย่างใด โดยตำแหน่งผู้นำชุมชนจะมาจาก
การเลือกตั้งของประชาชน 

- - 

3) จัดสรรงบประมาณในด้านการชดเชยและโยกย้ายถิ่นฐานสำหรับ   
ผู้ได้รับผลกระทบเป็นส่วนหนึ่งของค่าใช้จ่ายทั้งหมดของโครงการ 
เพื่อให้สามารถดำเนินการตามแผนงานท่ีกำหนด 

- กองนิติการและจัดการทรัพย์สิน ท่าเรือแหลมฉบัง ทำการจัดสรร
งบประมาณเพื ่อใช้ในการจ่ายค่าชดเชยการโยกย้ายถิ ่นฐานเป็นท่ี
เรียบร้อยแล้วตั้งแต่ก่อนก่อสร้างโครงการ 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-25 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

5.1 สภาพสังคม-เศรษฐกิจ (ต่อ)    
4) ให้ความช่วยเหลือกับชุมชนด้านต่างๆ ในด้านสาธารณสมบัติ 

ทุนการศึกษา 
- ท่าเรือแหลมฉบังมีคณะทำงานด้านความรับผิดชอบต่อสังคม (CSR) 

โดยระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2567 สนับสนุนโครงการพัฒนา
อาชีพและเสริมสร้างรายได้ให้กับชุมชนรอบท่าเรือแหลมฉบัง โครงการ
จัดงานสำคัญทางพระพุทธศาสนา โครงการมอบโอกาสทางการศึกษา
พัฒนาคนดีลูกน้ำเค็มสำหรับเยาวชนในชุมชนรอบท่าเรือแหลมฉบัง 
โครงงานด้านการเกษตรที่คนพิการสามารถทำได้ (ชมรมสร้างเสริมเติม
สุขเพื่อคนพิการ) และสนับสนุนโครงการพัฒนาภาษาอังกฤษสำหรับ
เยาวชนโดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง เป็นต้น 

- ภาคผนวก ข-15 แผนงาน
ด้านความรับผิดชอบต่อ
สังคม (CSR) ของท่าเรือ
แหลมฉบัง ปี 2567 และ 
ตัวอย่างการดำเนินงาน 
ด้าน CSR 
ภาพท่ี 2.2-26 ตัวอย่างการ
ดำเนินงานด้าน CSR  

5) รับคนในท้องถิ่นเข้าทำงานในท่าเรือฯ - ท่าเรือแหลมฉบังจะประสานความร่วมมือไปยังสถานประกอบการ
ภายในท่าเรือฯ ให้พิจารณารับคนในท้องถิ่นท่ีมีคุณสมบัติตามท่ีต้องการ
เข้าทำงานเป็นอันดับแรก 

- - 

6) ให้สิทธิแก่ผู ้ที ่ย้ายจากบ้านแหลมฉบังในการเข้าดำเนินกิจการ
ค้าขายในท่าเรือก่อน 

- ท่าเรือแหลมฉบังมีการพิจารณาคัดเลือกผู้ที่ย้ายจากบ้านแหลมฉบังให้
เข้ามาดำเนินกิจการค้าขายในท่าเรือฯ ก่อนผู้ท่ีมาจากพื้นท่ีอื่น 

- - 

7) จัดตั ้งคณะทำงานร่วมกับชุมชนในการกำกับดูแลมิให้มีการตั้ง
บ้านเรือนจากแรงงานต่างถิ ่นในเขตพื้นที ่โซนที่ 6 ซึ่งเป็นพื้นท่ี
สำหรับชุมชนและสันทนาการ 

- ท่าเรือแหลมฉบังมีการจัดตั้งคณะกรรมการกำกับติดตามการพัฒนา 
เพ ื ่อขยายข ีดความสามารถท่าเร ือแหลมฉบัง  ตลอดจนแต่งตั้ ง
คณะอนุกรรมการต่างๆ ได้แก่ คณะอนุกรรมการพัฒนาชุมชนและสังคม
รอบท่าเร ือแหลมฉบัง และคณะอนุกรรมการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่าเรือแหลมฉบัง ซึ่งประกอบด้วยตัวแทนจาก
หน่วยงานราชการที ่เกี ่ยวข้องทุกภาคส่วน และตัวแทนจากชุมชน
โดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง เพื ่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ  
ของประชาชนในด้านเศรษฐกิจ-สังคม และสิ่งแวดล้อม 

- ภาคผนวก ข-13 การแต่งตั้ง
คณะอนุกรรมการฯ 

8) จัดตั้งคณะกรรมการร่วมในการช่วยดูแลชุมชนและสภาพแวดล้อม
โดยรอบ โดยมีผู ้นำชุมชนในรัศมี 5 กิโลเมตร รอบพื้นที ่โครงการ 
หัวหน้าส่วนราชการในพื้นที่ นักวิชาการ/ครู/อาจารย์/องค์กรเอกชน 
ท่าเรือแหลมฉบัง และผู ้ประกอบการในพื ้นที ่เป็นคณะทำงาน
ร่วมกัน 

  

    
    
    
    
    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-26 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

5.1 สภาพสังคม-เศรษฐกิจ (ต่อ)    
9) จัดตั้งคณะทำงานร่วมเพื่อการอนุรักษ์พื้นที่ป่าชายเลนให้เกิดความ

ยั่งยืนโดยให้สถาบันการศึกษาในพื้นที่เป็นแกนนำในการบริหาร
จัดการร่วมกับท่าเรือแหลมฉบัง เทศบาลนครแหลมฉบัง และผู้นำ
ชุมชนภายในพื้นท่ีท่ีเกี่ยวข้องเป็นคณะทำงาน 

- ท่าเรือแหลมฉบังมีการจัดทำข้อตกลงความร่วมมือการดำเนินงาน
โครงการอนุรักษ์ป่าชายเลนและชายฝั่งทะเลแหลมฉบัง ระหว่างท่าเรือ
แหลมฉบัง เทศบาลนครแหลมฉบัง และมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 
วิทยาเขตศรีราชา โดยมีการจัดกิจกรรมต่างๆ เพื่อการอนุรักษ์ป่าชาย
เลน และพัฒนาพ้ืนท่ีป่าชายเลนให้เป็นพื้นท่ีสันทนาการของชุมชน 

- ภาพท่ี 2.2-27 ศูนย์ศึกษา
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
ป่าชายเลน บ้านแหลมฉบัง 
ภาคผนวก ข-16 ข้อตกลง
ความร่วมมือการดำเนินงาน
โครงการอนุรักษ์ป่าชายเลน
และชายฝั่งทะเลแหลมฉบัง 

5.2 สาธารณสุข    
1) ให้มีบริการด้านสุขภาพอนามัยแก่ราษฎรอย่างเพียงพอ ทั้งในด้าน

น้ำใช้และอนามัยในครัวเรือน ข้อมูลจำนวนประชากรในปี 2553 
มีจำนวน 1,316,293 คน มีเจ้าหน้าที่ด้านสาธารณสุข 2,688 คน 
โดยมีสัดส่วนประชากรต่อเจ้าหน้าที่สาธารณสุขเท่ากับ 1:490 ใน
การพัฒนาโครงการจะมีจำนวนประชากรในท้องถิ่นเพิ่มขึ้น ดังน้ัน 
ควรเพิ ่มการให้บร ิการด้านสุขภาพอนามัยแก่ช ุมชน เพื ่อลด
ผลกระทบดังกล่าว 

- การให้บริการด้านสุขภาพอนามัยแก่ประชาชนบริเวณใกล้เคียงพื้นท่ี
ท่าเรือแหลมฉบังอยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงสาธารณสุข โดยมี
โรงพยาบาลแหลมฉบัง และศูนย์บริการสาธารณสุขในความรับผิดชอบ
ของเทศบาลนครแหลมฉบังให้บริการด้านสุขภาพอนามัยแก่ชุมชน 

- - 

2) จัดเตรียมมาตรการด้านความปลอดภัย เช่น อุปกรณ์ป้องกัน
อัคคีภัย เพื่อป้องกันและแก้ไขอุบัติเหตุจากการระเบิดหรือการหก
รั่วไหลของสารเคม ี

- ท่าเรือแหลมฉบังมีมาตรการด้านความปลอดภัย ได้แก่ แผนปฏิบัติการ
ภาวะฉุกเฉิน และแผนป้องกันและระงับอัคคีภัย เป็นต้น รวมทั้งมีศูนย์
ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย ท่าเรือแหลมฉบัง มีรถดับเพลิงและ   
รถกู้ภัยสารเคมีรวม 6 คัน ได้แก่ รถบรรทุกน้ำดับเพลิง จำนวน 2 คัน 
รถดับเพลิงหอน้ำสูง จำนวน 1 คัน รถดับเพลิงโฟมและเคมี จำนวน 2 คัน 
และรถกู้ภัยสารเคมีและวัตถุอันตราย จำนวน 1 คัน 

- ภาพท่ี 2.2-28 ศูนย์ป้องกัน
และบรรเทาสาธารณภัย 
ท่าเรือแหลมฉบัง 
และรถดับเพลิง 
ภาคผนวก ข-17 แผนปฏิบัติ
การภาวะฉุกเฉิน 
ภาคผนวก ข-18 แผนการ
ป้องกันและระงับอัคคีภัย
ท่าเรือแหลมฉบัง ปี 2567 

    
    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-27 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

5.2 สาธารณสุข (ต่อ)    
3) จัดเตรียมมาตรการด้านความปลอดภัยแก่ผู้ใช้ถนน เช่น ทางม้าลาย 

สำหรับผู้ข้ามถนนในพื้นท่ีโครงการ 
- ท่าเรือแหลมฉบังมีมาตรการด้านความปลอดภัย ได้แก่ การรณรงค์สวม

หมวกนิรภัย 100% มีทางม้าลาย และติดตั้งป้ายระวังคนข้ามถนน เพื่อ
ความปลอดภัยของผู้สัญจรไป-มาภายในพื้นท่ีโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-29 มาตรการ
ด้านความปลอดภัยแก่ผู้ใช้
ถนนภายในท่าเรือแหลมฉบัง 

4) ดำเนินการโครงการด้านสาธารณสุขอย่างเข้มงวด เพื่อป้องกันและ
ลดผลกระทบในด้านโรคต่างๆ เช่น มาเลเรีย พยาธิลำไส้ กามโรค 
เป็นต้น โดยศูนย์ควบคุมโรคพิเศษในภูมิภาค 

- หน่วยงานของกระทรวงสาธารณสุข ได้แก่ โรงพยาบาลแหลมฉบัง 
ร่วมกับสำนักการสาธารณสุขและสิ่งแวดล้อม เทศบาลนครแหลมฉบัง 
ดำเนินโครงการด้านสาธารณสุขต่างๆ ในพื้นท่ี 

- - 

5) ประสานงานกับสาธารณสุขอำเภอศรีราชา และเทศบาลนครแหลม
ฉบังในการให้คำแนะนำและให้ความรู ้เกี ่ยวกับการป้องกันการ
ติดต่อโรคเอดส์ ฯลฯ 

   

6) ควบคุมเสียงและควันไอเสียจากรถและเรือ - ท่าเร ือแหลมฉบังมีการควบคุมเสียงจากรถบรรทุกโดยการจำกัด
ความเร็วของรถบรรทุกไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง สำหรับการควบคุม
เสียงและควันไอเสียจากเรือ จะกำหนดให้เรือที่เข้ามาเทียบท่าทำการ
ดับเครื่องยนต์ เนื่องจากมีการใช้เรือลากจูงในการเทียบท่า 

- ภาพท่ี 2.2-9 ป้ายกำจัด
ความเร็วของรถภายใน
ท่าเรือแหลมฉบัง 

7) จัดระเบียบการจอดเรือและดับเครื่องยนต์ขณะจอด - ท่าเรือแหลมฉบังมีกฎระเบียบข้อบังคับควบคุมในการนำเรือเข้าจอด
เทียบท่าในบริเวณพื้นท่ีโครงการ 

- ภาคผนวก ข-1 ข้อบังคับ
การท่าเรือฯ ว่าด้วยความ
ปลอดภัย การใช้ท่าเรือฯ 
ของท่าเรือแหลมฉบัง 

    
    
    
    
    
    
    
    
    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-28 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

5.2 สาธารณสุข (ต่อ)    
8) ให้ความร่วมมือกับกระทรวงคมนาคมและกรมเจ้าท่าในการสร้าง

ระบบบำบัดน้ำเสียจากเรือและควบคุมการปล่อยน้ำมันเครื ่อง
รั่วไหลหรือของเสียและสิ่งปฏิกูลออกจากเรือ 

- หากกระทรวงคมนาคมและกรมเจ้าท่าขอความร่วมมือในการสร้าง
ระบบบำบัดน้ำเสียจากเรือ ท่าเรือแหลมฉบังจะให้ความร่วมมือดังกล่าว 
ทั้งนี ้ ปัจจุบันการกำจัดน้ำเสียปนน้ำมันของท่าเรือแหลมฉบังจะมี
ผู้ประกอบการให้บริการจัดเก็บและบำบัดของเสียจากเรือ ตามระเบียบ
กรมเจ้าท่าฯ รวมทั้งขอความร่วมมือกับกรมเจ้าท่าในการควบคุมไม่ให้
เรือท่ีจอดท้ิงของเสียหรือสิ่งปฏิกูลออกจากเรือ 

ไม ่สามารถสร ้างระบบ
บำบัดของเสียปนน้ำมันได้
เนื่องจากชุมชนยังไม่ย้าย
ออกจากพื้นท่ี 

ภาคผนวก ข-1 ข้อบังคับ
การท่าเรือฯ ว่าด้วยความ
ปลอดภัย การใช้ท่าเรือฯ 
ของท่าเรือแหลมฉบัง 
ภาคผนวก ข-4 ระเบียบกรม
เจ้าท่าฯ พ.ศ. 2558 และ 
พ.ศ. 2560 

5.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย    
1) จัดให้มกีารฝึกอบรมและส่งเสริมความรู้ด้านอาชีวอนามัยและความ

ปลอดภัยอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 
- ท่าเรือแหลมฉบังได้นำระบบการจัดการด้านความปลอดภัยของ ทลฉ. 

มาใช้ในการปฏิบัติงาน และมีการอบรมส่งเสริมความรู้ด้านอาชีวอนามัย
และความปลอดภัย รวมท้ังการฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการเป็นประจำ ปีละ 
2 ครั้ง โดยในปี 2567 ไดม้ีการจัดอบรมเชิงปฏิบัติการและฝึกซ้อมรักษา
ความปลอดภัย ครั้งท่ี 1 ระหว่างวันท่ี 18-22 มีนาคม 2567 และครั้งท่ี 2 
ระหว่างวันท่ี 19-23 สิงหาคม 2567 

- ภาพท่ี 2.2-31 การฝึกอบรม
เชิงปฏิบัติการฯ ครั้งท่ี 2
ประจำปี 2567 
ภาคผนวก ข-20 การฝึกอบรม
เชิงปฏิบัติการและฝึกซ้อมการ
รักษาความปลอดภัย ทลฉ. 
ประจำปี 2567 

    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-29 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

5.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ต่อ)    
2) จัดอบรมให้เจ้าหน้าท่ีและพนักงานของผู้ประกอบการเกี่ยวกับกรณี

เกิดเหตุฉุกเฉินหรืออัคคีภัย 
- ท่าเรือแหลมฉบังจัดทำแผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉิน และจัดฝึกอบรมให้

ความรู้เชิงปฏิบัติการและฝึกซ้อมรักษาความปลอดภัยเป็นประจำทุกปี 
ซึ่งเน้นการฝึกอบรมและทักษะเกี่ยวกับการปฏิบัติและการตอบโต้ใน  
ภาวะฉุกเฉ ินด้านสารเคมี (Chemical) เช ื ้อโรค (Biological) รังสี 
(Radioactivity) นิวเคลียร ์ (Nuclear) ว ัตถุระเบิดการก่อการร้าย 
(Terrorism) รวมถึงเหตุการณ์กรณีน้ำมันหกรั่วไหลในทะเล (Oil Spill) 
โดยในปี 2567 ได้มีการจัดอบรมฯ และฝึกซ้อมรักษาความปลอดภัย 
ครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่ 18-22 มีนาคม 2567 และครั้งที่ 2 ระหว่างวนัท่ี 
19-23 สิงหาคม 2567 นอกจากนี้ ได้จัดอบรมทบทวนความรู ้ในการ
ดับเพลิงขั้นพื้นฐานของท่าเรือแหลมฉบัง จำนวน 2 รุ่น เมื่อวันที่ 25 , 
29 เมษายน 2567 และทำการฝึกซ้อมดับเพลิงและอพยพหนีไฟ     
เมื่อวันท่ี 30 เมษายน 2567 

- ภาพท่ี 2.2-30 การฝึกซ้อม
ดับเพลิงและการซ้อมอพยพ
หนีไฟ ปีงบประมาณ 2567 
ภาคผนวก ข-17 แผนปฏิบัติ
การภาวะฉุกเฉิน 
ภาคผนวก ข-19 การฝึกอบรม
เชิงปฏิบัติการและฝึกซ้อมการ
รักษาความปลอดภัย ทลฉ. 
ประจำปี 2567 

3) สำหรับผู้ประกอบการที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุและอัคคีภัย ควร
จัดต้ังแผนกรักษาความปลอดภัย 

- ผู้ประกอบการต่างๆ ในท่าเรือแหลมฉบังมีการจัดตั้งแผนกรักษาความ
ปลอดภัย เพื่อดูแลด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการทำงาน 

- - 

4) จัดทำป้ายและเครื่องหมายบริเวณที่อาจเกิดอันตรายและบริเวณที่
ปลอดภัย กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

- ภายในท่าเรือแหลมฉบังมีการติดป้ายแสดงบริเวณที่ปลอดภัยในกรณี
เกิดเหตุฉุกเฉิน ได้แก่ ป้ายจุดรวมพล เป็นต้น 

- ภาพท่ี 2.2-32 ป้ายจุดรวมพล 
ในบริเวณท่าเรือแหลมฉบัง 

5) ติดตั้งอุปกรณ์ป้องกันอัคคีภัยกระจายอยู่ทั่วไป โดยเฉพาะบริเวณ
หน้าท่า และอาคารสำนักงาน 

- ท่าเรือแหลมฉบังมีการติดตั้งสัญญาณแจ้งเหตุเพลิงไหม้ (Fire Alarm) 
และถังดับเพลิงชนิดเคมีกระจายอยู่ทั่วไปบริเวณอาคารสำนักงานและ
สถานประกอบการต่างๆ ภายในพื้นท่ีท่าเรือแหลมฉบัง  

- ภาพท่ี 2.2-33 สัญญาณแจ้ง
เหตุเพลิงไหม้ และถัง
ดับเพลิงชนิดเคมี 

    
    
    
    
    
    
    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-30 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

5.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ต่อ)    
6) สำหรับผู ้ประกอบการที่ให้บริการรถรับ-ส่งสินค้าอันตรายต้อง

จัดเก็บอย่างถูกต้องและเหมาะสม พร้อมท้ังทำเครื่องหมายบอก 
- ผู้ประกอบการที่ให้บริการรถรับ-ส่งสินค้าอันตรายมีการใช้ภาชนะบรรจุ

สินค้าอันตรายได้มาตรฐานตามท่ี IMDG Code กำหนด พร้อมท้ังมีการ
ติดป้ายอักษร ภาพและเครื่องหมายแสดงความเป็นอันตรายบนภาชนะ
หรือตู้สินค้า ตามประกาศกรมการขนส่งทางบก พ.ศ. 2555 และท่าเรือ
แหลมฉบังมีคลังสินค้าอันตราย ซึ่งบริหารงานโดยบริษัท เจดับเบิ้ลยูดี 
อินโฟโลจิสติกส์ จำกัด (มหาชน) ที่ได้รับสัมปทานจากการท่าเรือแห่ง
ประเทศไทย ให้บริการรับฝากและบริหารสินค้าอันตรายในเขตพื้นท่ี
ท่าเรือแหลมฉบัง และปฏิบัติตามระเบียบการท่าเรือแห่งประเทศไทย 
ว่าด้วยวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับสินค้าอันตรายของท่าเรือแหลมฉบัง พ.ศ. 
2559 อย่างเคร่งครัด 

- ภาพท่ี 2.2-34 คลังสินค้า
อันตราย ท่าเรือแหลมฉบัง 
ภาคผนวก ข-20 ประกาศ
กรมการขนส่งทางบก เรื่อง 
ป้ายอักษร ภาพ และ
เครื่องหมายของรถบรรทุก
วัตถุอันตราย พ.ศ. 2555 
ภาคผนวก ข-21 ระเบียบ
การท่าเรือแห่งประเทศไทย 
ว่าด้วยวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับ
สินค้าอันตรายของท่าเรือ
แหลมฉบัง พ.ศ. 2559 

7) ประสานงานกับหน่วยควบคุมดับเพลิงในท้องถิ่นจัดให้มีรถและเรือ
ดับเพลิงประจำอย่างน้อย 1 คัน และ 1 ลำ ตามลำดับ 

- ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย ท่าเรือแหลมฉบัง มีรถบรรทุกน้ำ
ดับเพลิง รถดับเพลิงโฟมและเคมี รถกู้ภัยสารเคมีและวัตถุอันตราย รวม
ทั้งหมด 6 คัน นอกจากนี้ เรือลากจูงทุกลำบริเวณท่าเทียบเรือบริการ 
จะมีอุปกรณ์ดับเพลิงประจำเรือท่ีพร้อมใช้งานอยู่เสมอ 

- ภาพท่ี 2.2-35 อุปกรณ์
ดับเพลิงประจำเรือลากจูง 

8) บริเวณที่อาจเป็นอันตรายควรมีเครื่องหมายแสดง - สถานประกอบการรวมทั้งพื้นที่ก่อสร้างภายในท่าเรือแหลมฉบังจะทำ
การติดป้ายสัญลักษณ์ในบริเวณที่อาจเป็นอันตราย รวมทั้งมีป้ายเตือน
เรื่องความปลอดภัยในการทำงานให้เห็นอย่างชัดเจน 

- - 

    
    
    
    
    
    
    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-31 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

5.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ต่อ)    
9) สำหรับผู้ประกอบการที่ให้บริการรับ-ส่งสินค้าอันตรายต้องจัดเก็บ

อย่างถูกต้องและเหมาะสม รวมท้ังทำเครื่องหมายบอกอย่างชัดเจน
ตามกฎของ IMO และ UN 

- ผู้ประกอบการที่ให้บริการรถรับ-ส่งสินค้าอันตรายมีการใช้ภาชนะบรรจุ
สินค้าอันตรายได้มาตรฐานตามที่ IMDG Code กำหนดพร้อมทั้งมีการ
ติดป้ายอักษร ภาพและเครื่องหมายแสดงความเป็นอันตรายบนภาชนะ
หรือตู้สินค้า ตามประกาศกรมการขนส่งทางบก พ.ศ. 2555 และท่าเรือ
แหลมฉบังมีคลังสินค้าอันตราย บริหารงานโดยบริษัท เจดับเบิ้ลยูดี อิน
โฟโลจิสติกส์ จำกัด (มหาชน) ที่ได้รับสัมปทานจากการท่าเรือแห่ง
ประเทศไทย และปฏิบัติตามระเบียบการท่าเรือแห่งประเทศไทย ว่า
ด้วยวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับสินค้าอันตรายของท่าเรือแหลมฉบัง พ .ศ. 2559 
อย่างเคร่งครัด 

- ภาคผนวก ข-20 ประกาศ
กรมการขนส่งทางบก เรื่อง 
ป้ายอักษร ภาพและ
เครื่องหมายของรถบรรทุก
วัตถุอันตราย พ.ศ. 2555 
ภาคผนวก ข-21 ระเบียบ
การท่าเรือแห่งประเทศไทย 
ว่าด้วยวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับ
สินค้าอันตรายของท่าเรือ
แหลมฉบัง พ.ศ. 2559 

10) ส่งเสริมและจัดให้มีกิจกรรมด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย
อยู่เสมอ 

- ท่าเรือแหลมฉบังและผู้ประกอบการต่างๆ ได้ดำเนินการส่งเสริม และ
จัดกิจกรรมด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยภายในพื้นที่ท่าเรือ
แหลมฉบังอย่างต่อเนื ่องอยู่เสมอ โดยในปี 2567 ได้เข้าร่วมสัมมนา
วิชาการและชมนิทรรศการงานความปลอดภัยและอาชีวอนามัย
แห่งชาติ ครั ้งที ่ 36 ประจำปี 2567 ระหว่างวันที ่ 19-21 มิถุนายน 
2567 รวมทั้งมีการจัดอบรมเชิงปฏิบัติการและฝึกซ้อมรักษาความ
ปลอดภัย ครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่ 18-22 มีนาคม 2567 และครั้งที่ 2 
ระหว่างวันท่ี 19-23 สิงหาคม 2567 

- ภาพท่ี 2.2-37 ป้ายรณรงค์
ด้านอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยภายในท่าเรือ
แหลมฉบัง 
ภาพท่ี 2.2-31 การฝึกอบรม
เชิงปฏิบัติการฯ ประจำปี 
2567 
ภาคผนวก ข-22 เข้าร่วม
สัมมนาวิชาการและเข้าชม
นิทรรศการงานความ
ปลอดภัยฯ 

11) ให้มีการฝึกซ้อมฉุกเฉินร่วมกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง - ท่าเรือแหลมฉบังร่วมกับศูนย์ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยท่าเรือ
แหลมฉบัง และตำรวจ สภ. แหลมฉบังดำเนินการฝึกซ้อมแผนดับเพลิง
และฝึกซ้อมอพยพหนีไฟให้กับพนักงานเป็นประจำทุกปี 

- - 

    
    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-32 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/ 
เอกสารอ้างอิง 

5.4 การท่องเที่ยวและสุนทรียภาพ     
1) ปลูกต้นไม้ทรงสูง และเป็นพันธุ์ไม้ที่สอดคล้องกับสภาพแวดล้อม

ท้องถิ่นตามแนวเขตของการท่าเรือฯ ด้านที่ติดกับชุมชนบ้านทุ่ง
กราดและบ้านนาใหม ่

มีการปลูกต้นไม้ตามแนวเขตพื้นที่ของการท่าเรือฯ บริเวณด้านที่ติดกับ
ชุมชน และทางหลวงหมายเลข 3 เพื่อทัศนียภาพของโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-10 พื้นท่ีปลูกไม้
ยืนต้นบริเวณริมทางหลวง
หมายเลข 3 
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ภาพที่ 2.2-2 พื้นที่สีเขียวในบริเวณท่าเรือแหลมฉบัง 

  
ภาพที่ 2.2-3 แนว Revetment บริเวณท่าเรือแหลมฉบัง 
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ภาพที่ 2.2-4 ระบบบำบัดน้ำเสีย 

ท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 
ภาพที่ 2.2-5 ระบบบำบัดน้ำเสีย 

ท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 

  
ภาพที่ 2.2-6 ถังขยะบริเวณท่าเทียบเรือ ภาพที่ 2.2-7 เรือที่จอดบริเวณท่าเทียบเรือบริการ 

ท่าเรือแหลมฉบัง 

  
ภาพที่ 2.2-8 แนวเขื่อนกันคลื่น 

  
ภาพที่ 2.2-9 ป้ายจำกัดความเร็วของรถภายในท่าเรือแหลมฉบัง 
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ภาพที่ 2.2-10 พื้นที่ปลูกไม้ยืนต้นบริเวณ 

ริมทางหลวงหมายเลข 3 
2.2-11 ป้ายประกาศ เรื่อง การบุกรุกพื้นที่ 

  
  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-12 ป้ายเคร่ืองหมายและป้ายสัญลักษณด์้านการจราจรในเขตท่าเรือแหลมฉบัง 
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ภาพที่ 2.2-13 เจ้าหน้าที่ประจำบริเวณพื้นที่เสี่ยง 

  
ภาพที่ 2.2-14 สภาพเส้นทางในเขตท่าเรือแหลมฉบัง 

  
สะพานกลับรถ/สะพานขา้มแยกทางเข้านิคมฯ สะพานข้ามแยก Unithai 

ภาพที่ 2.2-15 การสร้างสะพานข้ามแยกเพ่ือแก้ไขปัญหาจราจร 

  
ประตูตรวจสอบสินค้า 1 ประตูตรวจสอบสินค้า 2 

ภาพที่ 2.2-16 ประตูตรวจสอบสินค้า 
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ประตูตรวจสอบสินคา้ 3 ประตูตรวจสอบสินคา้ 4 

ภาพที่ 2.2-16 (ต่อ) ประตูตรวจสอบสินค้า 

  
  

ภาพที่ 2.2-17 การขยายทางรถไฟเป็นแบบรางคู่ บริเวณท่าเรือแหลมฉบัง 
  
  

  
ภาพที่ 2.2-18 พื้นที่ศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟ (SRTO) 

  
กระโจมไฟบริเวณท่าเทียบเรือบริการ แนวเขื่อนกันคลื่น และทุ่นลอย 

ภาพที่ 2.2-19 สัญญาณเตือนการเดินเรือ 

06/11/2567 06/11/2567 
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ภาพที่ 2.2-20 หอบังคับการพัฒนาแหลมฉบัง 

  
ภาพที่ 2.2-21 ถังเก็บน้ำสำรองบริเวณท่าเรือแหลมฉบัง 

 

  
ภาพที่ 2.2-22 ถังขยะแยกประเภทภายในพื้นที่ ทลฉ. 

  

ภาพที่ 2.2-23 รถเก็บขนขยะมูลฝอย 

06/11/2567 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 2 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 2-39 RP/L015/24/JUL-DEC/CHAPTER 2.DOC 

 

  
ภาพที่ 2.2-24 อาคารคัดแยกขยะ ภาพที่ 2.2-25 สถานีไฟฟ้าแหลมฉบัง 2 การไฟฟ้า

ส่วนภูมิภาคอำเภอศรีราชา 

  
มอบเงินสนับสนุนโครงการพัฒนาอาชีพและเสริมสร้างรายได้ให้กับ

ชุมชนรอบท่าเรือแหลมฉบัง 
เมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม 2567 

มอบเงินสนับสนุนกิจกรรมในโครงการจดังานสำคัญทาง
พระพุทธศาสนา ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 

เมื่อวันที่ 9 กรกฎาคม 2567 
  

  
มอบเงินสนับสนุนโครงการมอบโอกาสทางการศึกษาพัฒนาคนดี 

ลูกน้ำเค็ม สำหรับเยาวชนในชุมชนรอบท่าเรือแหลมฉบัง  
ประจำปีงบประมาณ 2567 เมื่อวันที่ 5 กันยายน 2567 

สนับสนุนการจัดกิจกรรมเล้ียงอาหารกลางวันแก่เด็กนกัเรียน โรงเรียน
มัธยมสัมมชีวศิลป-บางพระ (ในพระอุปถัมภ์ของสมเด็จพระสังฆราช) 

เมื่อวันที่ 12 กันยายน 2567 
  

  
มอบเงินสนับสนุนโครงงานด้านการเกษตรที่คนพิการสามารถทำได้
(ชมรมสร้างเสริมเติมสุขเพื่อคนพิการ) เมื่อวันที่ 17 กันยายน 2567 

มอบเงินสนับสนุนโครงการประเพณีเกี่ยวข้าว เทศบาลนคร แหลมฉบัง 
ประจำป ีพ.ศ. 2567 เมื่อวันที่ 25 ตุลาคม 2567 

ภาพที่ 2.2-26 ตัวอย่างกิจกรรมด้านความรับผิดชอบต่อสังคม (CSR) 
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มอบเงินสนับสนุนโครงการรักษาและอนุรักษ์วัฒนธรรมรำวงพื้นบ้าน 

ให้กับ 23 ชุมชนในเขตเทศบาลนครแหลมฉบัง 
เมื่อวันที่ 24 พฤศจกิายน 2567 

มอบเงินสนับสนุนโครงการพัฒนาภาษาอังกฤษสำหรับเยาวชนโดยรอบ
ท่าเรือแหลมฉบัง ประจำปกีารศึกษา 2567 

จำนวน 7 โรงเรียน เมื่อวันที ่28 พฤศจกิายน 2567 
  

ภาพที่ 2.2-26 (ต่อ) ตัวอย่างกิจกรรมด้านความรับผิดชอบตอ่สังคม (CSR) 

  
ภาพที่ 2.2-27 ศูนย์ศึกษาธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมป่าชายเลน บ้านแหลมฉบัง 

  
ภาพที่ 2.2-28 ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย ท่าเรือแหลมฉบัง และรถดับเพลิง 

  
ภาพที่ 2.2-29 มาตรการด้านความปลอดภัยแก่ผู้ใช้ถนนภายในท่าเรือแหลมฉบัง 
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ภาพที่ 2.2-30 การฝึกซ้อมดับเพลิงและซ้อมอพยพหนีไฟปลอดภัย ประจำปีงบประมาณ 2567 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-31 การฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการและการฝึกซ้อมแผนรักษาความปลอดภัย คร้ังที่ 2 ปี 2567  
ระหว่างวันที่ 19-23 สิงหาคม 2567 
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ภาพที่ 2.2-32 ป้ายจุดรวมพลในบริเวณท่าเรือแหลมฉบัง 

  
ภาพที่ 2.2-33 สัญญาณแจ้งเหตุเพลิงไหม้ และถงัดับเพลงิชนิดเคมีบริเวณอาคารบริหารท่าเรือแหลมฉบัง 

 
ภาพที่ 2.2-34 คลังสินค้าอันตราย ท่าเรือแหลมฉบัง 

  
ภาพที่ 2.2-35 อุปกรณ์ดับเพลิงประจำเรือ 

แท่นปืนฉีดน้ำ 
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ภาพที่ 2.2-36 Septic Tank ที่อาคารสำนักงานท่าเรือ 

  
ภาพที่ 2.2-37 ป้ายรณรงค์ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยภายในท่าเรือแหลมฉบัง 

  
  
  

 

 
 


